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Grundlagen — Was ist ein Mobilitatskonzept?

Zentrales strategisches Instrument fur die kommunale Mobilitatsplanung

» Masterplan und strategischer Handlungsrahmen fir die
nachsten 10 bis 15 Jahre

* Integrierte Betrachtung aller Verkehrsmittel als Mobilitatssystem
 Auswertung und Einbeziehung bestehender Konzeptansatze

e Identifikation von Handlungsfeldern und Entwicklung von Leitzielen

* Fokus auf Alltagsmobilitat und Forderung nachhaltiger Mobilitatsangebote

* Nicht statisch, sondern Prozess, der kontinuierlich fortgeschrieben wird
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Immer wieder...ganz wichtig und in Rot:

Das Integrierte Mobilitatskonzept ist:

» Eine Art RAHMENPLAN, kein klassischer Verkehrsentwicklungsplan mit
verkehrstechnischen Detailprifungen!

» kein Verkehrskonzept!

keine detaillierte Umsetzungs- oder gar Entwurfsplanung!

Es schafft die Voraussetzungen, das Mobilitdatssystem nachhaltiger
umzugestalten.

» Esist eine Art Fahrplan oder Rezeptbuch, an dem sich die weitere
Planung orientieren kann!
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Handlungsfelder

2. FuBverkehrsstrategie & Barrierefreiheit

3. Stadtvertraglicher Kfz- und Wirtschaftsverkehr

4. Vernetzte Mobilitit & OPNV £
°

5. Lebenswerte Ortskerne 5 —

6. Kommunales Mobilitatsmanagement
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Handlungsfelder - Steckbriefe

Grundnetze als planerische Grundlage

fur das Handlungskonzept
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Grundnetze fiir die Nahmobilitat und den Kfz-Verkehr

Definition der Grundnetze fiir Kfz- und Radverkehr

Langerfristige Rahmenvorgaben fir den
Rad- und Kfz-Verkehr

— StraBennetz

> liefert Vorgaben, wie die Infrastrukturen S _ Zustandigkeiten
grob auszugestalten sind und wo welche , ~ Belastungen
Verkehrsarten planerisch prioritar Kfz-Verkehr - Geschwindigkeiten
. . . . — Beschild
Beriicksichtigung finden PNV socniceringen
— Knotenpunkte
» durch die Betrachtung der verschiedenen ~ Einmiindungen
. . . Wirtschaft keh .
Netzebenen erfolgt eine integrierte e - Fihrungsformen
.. . . . . Transitverkehr ~ Querungsstellen
Beruicksichtigung der Anspruche der einzelnen
--------------- — Radwege-
Verkehrsarten |
Schiilerverkehr verbindungen

» durch die langfristige, kohdrente Planung, Freizeitverkehr ~ Fubwege-
wird das Stralennetz in Zukunft immer mehr verbindungen
multimodal gedacht

— Ziel-/ Quellbereiche

» bilden das Fundament fiir die nachfolgenden
Steckbriefe



Integriertes Mobilitatskonzept fiir die Stadt Sprockhovel

Grundnetz Radverkehr - gelb-griiner Netzansatz

Das gelb-griine Netz im Radverkehr stellt einen flaichendeckenden und
langerfristig gliltigen Rahmenplan fiir die Radverkehrsplanung. Dieser gibt
vor in welche Richtung die jeweilige Stral3e aus Sicht der Radverkehrs-
planung im Groben zu entwickeln ist: Trennen vom oder Mischen mit dem
Kfz-Verkehr.

Dieses Zielnetz ist zielgruppenspezifisch entwickelt worden. Dabei sind

folgende Ziele eingeflossen:

* Essoll eine fldchendeckende, Idngerfristige Rahmenplanung fiir die
Netzentwicklung vorgegeben werden.

* Der Radverkehr soll ein fliichendeckendes Angebot erhalten.

* Netzliicken sollen geschlossen werden.

* Essollen unterschiedliche Zielgruppen beriicksichtigt werden.

* Essoll eine klare Zuordnung zu der Art, den Radverkehr zu fiihren,
getroffen werden, also Mischen oder Trennen (Fiihrung im
Strafsenverkehr).

Das Zielnetz fur den Radverkehr ist hierflir in ein Griines und ein
Netz unterteilt worden. Grundsatzlich lassen sich die Unterschiede zwischen
Grinem und Gelbem Netz wie folgt auf einen Punkt bringen:

* Im Griinen Netz wird der Radverkehr abseits groRer MIV-Verkehrsstrome
im vertraglichen Miteinander im StraRenraum mit den anderen
Verkehrsarten im Mischverkehr gefiihrt.

* Im Netz, das entlang von MIV-HauptstraRen fihrt, wird der
Radverkehr baulich oder markiert getrennt vom Kfz-Verkehr gefiihrt.
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Fiihrungsformen

* Tempo 30-Zonen

* Tempo 30 StralRen

* Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich
* Verkehrsberuhigter Bereich

* Fulgdngerzone mit Zusatz Fahrrad frei
* Wege durch Griin- und Parkanlagen

* Land- und forstwirtschaftliche Wege

* FahrradstraBen und Fahrradzonen

Bei Fiihrung im Mischverkehr mit dem MIV liegt die
Geschwindigkeit in der Bandbreite zwischen
Schrittgeschwindigkeit und Tempo 30

* StraRenbegleitende Radwege

* Fahrbahnseitige Radfahrstreifen

* Radwege auf Fahrbahnniveau

* Fahrradschutzstreifen

e Fuhrung des Radverkehrs innerorts im
Richtungsverkehr

Innerorts weitgehende Trennung des Radverkehrs vom
Fufsgéngerverkehr als ein Mittel der Unfallprévention

Griines Netz
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Grundnetze fiir die Nahmobilitat und den Kfz-Verkehr

Grundnetz Radverkehr - gelb-griiner Netzansatz

£ 3

Somit sollen moglichst immer zwei
Alternativen auf wichtigen Korridoren fir
unterschiedliche Typen von
Radfahrenden vorhanden sein, um die
Fahrradnutzung Gber alle
Nutzendengruppen zu foérdern. Bei der
Realisierung kdnnen unterschiedliche
Infrastrukturelemente und
Flihrungsformen zum Einsatz kommen,
um das Haupt- und Nebennetz in Wert zu
setzen.

In Sprockhovel ist die Flihrung auRerorts
Uber Wirtschaftswege oder
Fahrradstrallen denkbar.

7+ Falls keine Alternative vorhanden ist,
s SOIItE @N diesen Stellen auch das
Stadt Sprockhivel
o sz Hauptnetz entsprechend so ausgebaut
o e Werden, dass der Radverkehr abseits der
= e Hauptverkehrsstrome gefiihrt werden
kann. (z.B. zwischen Hoppe/Gliickauf-

Trasse und Hiddinghausen).
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Grundnetze fiir Kfz, Rad und FuR, OPNV

Grundnetz Kfz-Verkehr

Ahnlich wie fiir das Radnetz wird im Rahmen des Mobilitatskonzeptes
ein Rahmenplan fiir das zukilinftige Grundnetz fiir den Kfz- und
Wirtschaftsverkehr definiert. Eines der Hauptziele der funktionalen

Flihrungsformen

Klassifizierung des bestehenden StraRennetzes ist es ist die Lenkung des Kfz-Verkehr hat Vorrang "3
motorisierten Transitverkehrs auf eine klar definierte Route - abseits der Uberregionale Verbindungsfunktion (Autobahnen S
StraRen, die ausschlieRlich der Zufahrt zu den einzelnen Wohnquartieren und klassifiziertes StraBennetz) =
und zentralen Gebieten von Stadtteilen oder deren ErschlieRung dienen. nimmt, neben den Ein- und Auspendelverkehren, S
. L . . auch die Transitverkehre auf %
Das Kfz-Grundnetz_d.efmlert qlfejenlgen Abschnitte auf denen auch in ausgelegt auf hohes Verkehrsaufkommen und =
ZL!kunft d.t'er.moto"r|5|erte Individualverkehr den Vor_ran_g hat und hohere Geschwindigkeiten ﬁ
leistungsfahig geflihrt werden soll und so auch als wichtiges (innerorts > 50km/h, auRerorts > 70km/h) £
ErschlieBungsnetz fiir den Wirtschaftsverkehr fungiert.
Um alle Bel.a nee (-1es Kfz—Verkeh s abbllde.n %u konnen, wurde das Kfz-Verkehr und Nahmobilitiit sind gleichgestellt N
Grundnetz in drei Netzkategorien unterteilt: . . . . o+
Sammel- und Verteilfunktion aus / in Wohngebieten Q
* Im ErschlieBungsnetz hat und wird der Kfz-Verkehr Vorrang haben. zum héherrangigen Netz &
Der Kfz-Verkehr wird hier strikt von den Verkehren der Nahmobilitat ausgelegt auf Reduzierung der Geschwindigkeiten téo
getrennt. <= 50km/h 3
* Im Erganzungsnetz wird der Kfz-Verkehr mit der Nahmobilitat AuRerorts: sehr gering belastete klassifizierte :%
gleichgestellt, sie teilen sich den StraRenraum und werden im StralRen (<2.500 DTV) mit engeren Querschnitten; o0
w

vertraglichen Miteinander gefiihrt (Mischverkehr, Rad- /
Schutzstreifen).

* Im Lokalen Netz ist die Bedeutung des Kfz-Verkehrs von
untergeordneter Bedeutung. Er wird im vertraglichen Miteinander im
StraRenraum mit den anderen Verkehrsarten im Mischverkehr
gefiihrt.

Kommunale StraRen

Kfz-Verkehr ist von untergeordneter Bedeutung
nimmt den lokalen Anwohnerverkehr auf (letzte
Meile)

vorrangig Tempo-30-Zonen oder Verkehrsberuhigte
Bereiche

Lokales Netz
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Grundnetze fiir Nahmobilitat und Kfz-Verkehr
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Grundnetze fiir Nahmobilitat und Kfz-Verkehr

Grundnetz Kfz-Verkehr
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Lesehilfe Projektsteckbriefe

Bezug zu den Leitzielen:

Leitziele auf
folgenden
Folien!

@H@EE
BEEPE

Wirkung

Einschétzung des Wirkungseffekts zur Verbesserung und
nachhaltigeren und stadtvertréglicheren Gestaltung der
Mobilitét in Sprockhével. Folgende Parameter fliel3en u.a.
ein:

Biirgervotum, Zielgruppeneffekte, Beitrag
Barrierefreiheit, Attraktivitat Umweltverbund, CO2-
Einsparpotenzial, Beitrag Vernetzte Mobilitat, Kosten

Empfohlener Umsetzungshorizont:
> kurzfristig

Umsetzung innerhalb der nédchsten 5 Jahre

> mittelfristig
Umsetzung in den néchsten § - 10 Jahre

> langfristig
Umsetzung langfristiger Horizont > 10 Jahre

Geschatzter Kostenrahmen

grobe Kostenklassen, die eine gutachterliche
Ersteinschétzung darstellen und in der Regeln noch
keiner detaillierten Kosten-Aufwands-Berechnung

entsprechen
€ niedrig < 100.000 Euro
€ € mittel > 100.000 — 500.000 Euro
€€€ hoch > 500.000 - 1.000.000 Euro

€€EEE sehr hoch > 1.000.000 Euro

12
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Leitziele fur die Mobilitat in Sprockhovel

@ ®» © ©

Mit Hilfe von Grundnetzen flr die verschiedenen Mobilitatsarten werden
die Nutzungsanspruche aller Verkehrsteilnehmer:innen berucksichtigt. Die
Grundnetze stehen untereinander in Wechselbeziehung.

Die Stadt- und Mobilitatsplanung wird gemeinsam betrachtet, um eine
nachhaltige und verkehrssparsame Entwicklung zu fordern.

Durch Verkehrsentlastung und —beruhigung werden offentlichen Raume
attraktiver, lebenswerter und sicherer.

Der Aufbau eines sicheren und flachendeckenden Radverkehrsnetzes mit
guter Anbindung an bestehende Radverkehrsinfrastruktur fordert die
alltagliche Fahrradnutzung.

Sichere, moglichst barrierefreie und durchgangige Wegeverbindungen
gestalten das zu Ful® Gehen auch fur Personen mit
Mobilitatseinschrankungen besonders attraktiv.

13
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Leitziele fur die Mobilitat in Sprockhovel

Der OPNV erméglicht eine flachendeckende und flexible ErschlieRung des
gesamten Stadtgebiets sowie attraktive Reisezeiten innerhalb der Stadt
und zu Nachbarstadten.

An Verknupfungspunkten im gesamten Stadtgebiet ist ein einfacher und
komfortabler Umstieg zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln
moglich.

Der Kfz- und Wirtschaftsverkehr in Sprockhovel wird stadtvertraglich,
innovativ und klimaschonend abgewickelt und berucksichtigt die
Interessen der lokalen Wirtschaft. Bei allen Planungen finden die
Wechselbeziehungen mit der Nahmobilitat besondere Beachtung.

Durch ein strukturiertes Parkraum-Management wird der vorhandene
Parkraum bedarfsgerecht, effizient und multifunktional genutzt.

Die Stadt Sprockhovel steht als Initiator und Vorreiter fur ein aktives,
kommunales Mobilitatsmanagement.
14
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Handlungsfelder - Steckbriefe

1. Radnetzlicken schliel3en

2. Entwicklung eines umsetzungsorientierten MalBnahmenkatasters
(Radverkehrskonzept)

3. Radpendlerrouten

4. Inwertsetzung landwirtschaftlicher Wege / FahrradstraRen

5. Fahrradabstellanlagen

16



Integriertes Mobilitatskonzept fiir die Stadt Sprockhovel

Fahrradstrategie Sprockhovel

©

Leitziele
Umsetzung

> mittelfristig

Wirkung
L 2

Kosten
anah ah ah

Ziel: liickenloses und sicheres Radverkehrsnetz fiir den Alltags- und
Freizeitverkehr schaffen

Neben der Herstellung konsequenter und richtlinienkonformer
Radverkehrsfiihrungen in den Ortslagen ist ebenso die SchlieBung von
Netzllicken im Radnetz wichtig. In Sprockhovel besteht mit der Glickauf-Trasse
bereits eine hochwertige Nahmobilitatsachse im Nebennetz, deren Wert durch
weitere Anbindungen weiter erhéht werden kann.

Flr jeden Abschnitt des Untersuchungsnetzes wird ein Belastungsbereich gemald
den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) ermittelt. Welcher
Belastungsbereich vorliegt, wird von folgenden Faktoren beeinflusst:

* der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit (V)
» der Verkehrsstarke (Kfz/h bzw. Kfz/Tag)

ISR
VIA INGENIEUR GMBH
nulAgsboro

Radnetzliicken schlieRen

Bild: Beispielbild fir einen
Gemeinsamen Geh- und Radweg
aufRerorts (Foto: VIA eG)

Stadt Sprockhovel
Stralen.NRW
Regionalverband Ruhr (RVR)
ggf. Ingenieurbiros

Stadt Sprockhével

* Planungen Radverkehr

e 1.2. MaRnahmenkataster
Ennepe-Ruhr-Kreis

*  Mobilitatskonzept (R 2)
Regionalverband Ruhr

* Regionales Radwegenetz

Akteure

__ Schnittstellen

7
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Radnetzliicken schlieRen

Resultierend daraus werden die Belastungsbereiche zwischen |, 11, lll und IV unterschieden. Je hoher der Belastungsbereich, desto eher
kann der Radverkehr nicht im Mischverkehr auf der Fahrbahn geflihrt werden. Durch Abgleich des ermittelten Belastungsbereiches mit
der heutigen Radverkehrsfiihrung im Bestand konnen Netzliicken aufgezeigt werden. Somit liegt eine Netzllicke im Radverkehr vor,

wenn:

1. Die vorliegende Radverkehrsfiihrung im Bestand keine geeignete Fithrungsform nach ERA (2010) darstellt. Beispiel: Wird der
Radverkehr im Bestand im Mischverkehr gefiihrt, die geeignete Fiihrungsform nach ERA (2010) ist jedoch ein benutzungspflichtiger

Geh-/Radweg, so liegt eine Netzliicke vor.

2. Im aktuellen Bestand nicht befahrbare Strecken, die noch nicht hergestellt sind, jedoch fiir eine inner- oder liberértliche
Verbindung von Bedeutung sind.

Handlungsbedarfe bestehen nach verkehrsplanerischer Analyse auf den in der folgenden Karte dargestellten Abschnitten:

18
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Integriertes Mobilitatskonzept fiir die Stadt Sprockhovel

Fahrradstrategie Sprockhovel

Radnetzliicken schlieRen

UL

Sy

Mobilititskanzept fiir die
Stadt Sprockhivel
Steckbrief 1.1 - Netzlicken Radverkehr

Legende
] Netzliicke

Gelbes Netz {Hauptnetz)
Griines Metz (Nebennetz)
Statt Sprocinovel

nnepetal

19
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Fahrradstrategie Sprockhovel

Radnetzliicken schlieRen

11551 (Niedersprockhovel ab Knoten South-Kirkby-Str / 2,10 Gemeinsamer Geh-/Radweg StraRe &ffentlich, ggf

Bochumer Str. - Witten) oder innerorts: Schutzstreifen alisdEliEhERCRURAWERVERD
erforderlich

21551 (ab Knoten South-Kirkby-Str / Bochumer Str. 2,25 Gemeinsamer Geh-/Radweg Strale offentlich, ggf
-Am Schlagbaum) zusatzlicher Grundwerwerb
erforderlich
3170 (Niedersprockhovel - Bossel) 2,80 Gemeinsamer Geh-/Radweg Strale offentlich, ggf
zusatzlicher Grundwerwerb
erforderlich

4Tackenberg (B-Plan 76) 0,21 Gemeinsamer Geh-/Radweg Offentlich

5170 (Schee - Gennebreck) 1,78 Gemeinsamer Geh-/Radweg StraRe offentlich, ggf
zusatzlicher Grundwerwerb
erforderlich

6 Gennebreck - Schee (liber Golfplatz, Zur Hitte) 1,04 Gemeinsamer Geh-/Radweg privat

7L70 (Gennebreck - Horath) 1,92 Gemeinsamer Geh-/Radweg StraRe &ffentlich, ggf

zusatzlicher Grundwerwerb
erforderlich

81924 (Gennebreck - Wuppertal) 0,63 Gemeinsamer Geh-/Radweg StraRe offentlich, ggf
zusatzlicher Grundwerwerb
erforderlich

9158 (Hobeuken/MittelstralRe - Wuppertal) 0,78im Mischverkehr mit Schutzstreifen Offentlich

10 Anbindung Gliickauf-Trasse Hobeuken 0,03 Gemeinsamer Geh-/Radweg privat

20
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Fahrradstrategie Sprockhovel

Radnetzliicken schlieRen

11 Gliickauf-Trasse - Anbindung Flockenhaus 0,32 Gemeinsamer Geh-/Radweg Offentlich
12 Am Flockenhaus - Mittelstral3e 0,05 Gemeinsamer Geh-/Radweg Offentlich
13 Planung HaRlinghausen Wiesenbach 1,74 Gemeinsamer Geh-/Radweg Offentlich, ggf. Vereinbarungen
erforderlich
14158 (Mittelstr. / Hobeuken) - MittelstralRe / 0,39 Gemeinsamer Geh-/Radweg StraBe &ffentlich, ggf.
QuellenburgstraRe (K33) zusatzlicher Grunderwerb
erforderlich
15158 (Mittelstr.) / L666 (Gevelsberger Str.) - L58 1,34 Gemeinsamer Geh-/Radweg Straj.ﬁe.éffentlich, gaf.
(Mittelstr.) / L551 (Schevener Str.) zusétzlicher Grunderwerb
erforderlich
16 Zum Sackschacht 0,15im Mischverkehr privat
17 Anbindung Gliickauf-Trasse FriedhofstraRRe 0,04 Gemeinsamer Geh-/Radweg privat
18158 (Mittelstr.) / L666 (Gevelsberger Str.) - KV 0,72 Gemeinsamer Geh-/Radweg Offentlich
Steinklippe / Schleifkotten
191666 (Gevelsberger Str.) / Lemperbach - L666 0,51 Gemeinsamer Geh-/Radweg Offentlich
(Gevelsberger Str.) / L526 (Uellendahl)
201666 (Gevelsberger Str.) / L526 (Uellendahl) - L666 0,10 Gemeinsamer Geh-/Radweg Offentlich

(Gevelsberg)
21
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Fahrradstrategie Sprockhovel

Radnetzliicken schlieRen
. Lange . - . e
Streckenabschnltt Geelgnete Flihrungsform

211666 (Gevelsberger Str.) / L526 (Uellendahl) - L526 0,38 Gemeinsamer Geh-/Radweg Offentlich
(Gevelsberg)
22B234 / L58 (Wittener StraRe) - L58 (Mittelstr.) / L666 1,05 Gemeinsamer Geh-/Radweg StraBe 6ffentlich, ggf. zusatzlicher

(Gevelsberger Str.) Grunderwerb erforderlich

23 HaRlinghausen (Ostendahl / Steinklippe) 0,48 Gemeinsamer Geh-/Radweg StraRe 6ffentlich, ggf. zusatzlicher
Grunderwerb erforderlich

24B234 (Am Rennebaum / Hoppe) - B234 (Wittener StralRe) 0,62 Gemeinsamer Geh-/Radweg StraRe offentlich, zum Teil ggf.
/ L58 (Wittener StraBe) zusatzlicher Grunderwerb
erforderlich
25 Hoppe / Am Rennebaum - L702 (Asbecker Str) - 0,63 Gemeinsamer Geh-/Radweg StraRe offentlich, ggf. zusatzlicher
Gevelsberg Grunderwerb erforderlich
26B234 (L525 - Hoppe / Am Rennebaum) 0,64 Gemeinsamer Geh-/Radweg StraRe &ffentlich, ggf. zusatzlicher
Grunderwerb erforderlich
27 Kaninchenweg 0,44im Mischverkehr Teilweise privat
281525 (Hiddinghausen - B234) 0,22 Gemeinsamer Geh-/Radweg StraBe 6ffentlich, ggf. zusatzlicher
Grunderwerb erforderlich
291525 (Hiddinghausen - Witten) 1,59 Gemeinsamer Geh-/Radweg StraRe &ffentlich, ggf. zusatzlicher
Grunderwerb erforderlich
301551 (HaRlinghausen - Schwelm) 2,51 Gemeinsamer Geh-/Radweg StraRe &ffentlich, ggf. zusatzlicher
Grunderwerb erforderlich
31 Alte Hiddinghauser StraRe 0,68 Im Mischverkehr Offentlich
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Integriertes Mobilitatskonzept fir die Stadt Sprockhovel nhgsboro

Fahrradstrategie Sprockhovel

Entwicklung eines umsetzungsorientierten Mal3nahmenkatasters (RVK)

Konzept

Ziel: Auf Grundlage der Netz- und Mangelanalyse (Breiten- und
Oberflachenmangel) und Erfordernis nach ERA/RASt/StVO aus dem
Mobilitatskonzept ein MaBnahmenkataster zur Radverkehrsforderung
entwickeln

Radverkehrsforderung tragt zu einer umweltbewussteren und

g . Stadt Sprockhovel
gesundheitsférdernden Fortbewegung bei.

Ingenieurbiiro
Ennepe-Ruhr-Kreis
Regionalverband Ruhr

In einem MaRnahmenkataster werden deshalb alle MaBnahmen zur Férderung
des Radverkehrs zusammengestellt, mit Kostenschatzungen versehen und
hinsichtlich ihrer erwarteten Auswirkungen priorisiert. Dies ist die Grundlage fiir
die Verwaltung zur Ubersicht der umzusetzenden MaRnahmen und dient auch
zur Akquisition von Foérdergeldern. Die einzelnen MaRnahmen sind dabei mit
Kostenschatzungen und Priorisierungen versehen.

Q
-
=
Q
=
=
<

o . Stadt Sprockhovel
Als Grundlage dafiir kdnnen die Daten der Befahrung aus dem «  Planungen Radverkehr
Mobilitatskonzept dienen, um richtlinienkonforme und komfortable . Mobilitatskonzept (1.1 Radnetzliicken)
Radverkehrsinfrastruktur fiir den Alltagsradverkehr in Sprockhével zu schaffen. Ennepe-Ruhr-Kreis

. Mobilitatskonzept (R 2)
Regionalverband Ruhr
. Regionales Radwegenetz

. Schnittstellen
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Integriertes Mobilitatskonzept fiir die Stadt Sprockhovel

Fahrradstrategie Sprockhovel

ISR
VIA INGENIEUR GMBH
nulAgsboro

Entwicklung eines umsetzungsorientierten Mal3nahmenkatasters (RVK)

Mogliche Inhalte eines Katasterblattes

Ubersichtskarte und -fotos

Beschreibung der Situation vor Ort

Baulast / Klassifizierung
MalBnahmenbeschreibung und —begriindung
DTV-Wert / Belastungsbereich nach ERA

Priorisierung / Umsetzungshorizonte
Kostenschatzungen

innerorts

STR_193

Mischverkehrsfiihrung auf Fahrbahn
Fahrrad auf Fahrbahn (30 bis 100km/h)

Tielrustand:

Fahrradstrale

Einzelmanahme(n}
- Einrichtung einer Fahrradstralle, Parken neu ordnen und
Sicherheil

Musteritisung-/guerschnitt
Musteridsung 6.3-1

Straienklasse DTV
Kommune

Prioritat
Netzzusammenh.: 1 Tour. Bedeutung: | 0

Wirts + | 0 | verkehrssicherheit: 0 | Gesame:
%h " 3 Ki-Belashing: | D a

Wirtschaftswegenetz:

Abstimmung erforderlich mit:
Beschreibung der MaBnahme:

Die Radverkehrsfihrung dber die Strale Am Auberg ist eine gute Alternative zur L auf der eine
aufgrund nicht zur Verfigung stehender Fléc nicht kann. Daher wir, die
iiber Am Auberg iiber eine Fahrradstrae sichtbar zu machen und in Wert zu setzen.

Die StraBe Am Auberg wird als "Schleichweg" von vielen Kfz genutzt. Daher solite auch eine Durchfahrtunterbrechung 2.B. auf
Hohe des Friedhofparkplatzes geprift werden, damit Kfz-Verkehr nachhaltig auf die klassifizierten StraBen verlagert wird und die
Fahrradstralle sicher genutzt werden kann.

[sTR 183 ] 3

B Kroteok e Madeasm|

o Zrachs e strure

] Tl ) [ ——

16.12.2022 VTA~

Beispiel fiir Katasterblatt aus der Verbandsgemeinde
Gerolstein (Quelle: VIA eG)
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Integriertes Mobilitatskonzept fiir die Stadt Sprockhovel

Fahrradstrategie Sprockhovel

Radpendlerrouten (Hattingen, Gevelsberg)

v IAgstro

ISAPLAR

INGENIEUR GMBH

LY,
) . c
mittelfristi

P mineliste | g X

Leitziele
Umsetzung
i
) o
Kosten

Ziel: Potenzial vorhandener Verbindungen fiir den alltaglichen Radverkehr
ausschopfen

Im Ergebnis der Haushaltsbefragung, die 2021 im Ennepe-Ruhr-Kreis durchgefiihrt
worden ist, sind die Wegebeziehungen von Sprockhoével in die benachbarten Stadte
deutlich sichtbar. Die wichtigsten Beziehungen bestehen dabei nach Hattingen (14.300
Wege/Tag) und nach Gevelsberg (11.200 Wege/Tag). Weiteres Verlagerungspotenzial
besteht auf Verbindungen nach Witten (6900 Wege/Tag), Wuppertal (6000 Wege/Tag)
und Schwelm (5800 Wege/Tag). Durch hochwertige Radverbindungen kann der
Alltagsradverkehr auf diesen Relationen gesteigert werden und so zu einer nachhaltigen
Mobilitat beitragen.

In Anbetracht der vorliegenden Wegebeziehungen bieten sich insbesondere die
Verbindungen Hattingen — Niedersprockhovel und HaB3linghausen — Gevelsberg an.

Nach Méglichkeit sollten bereits vorhandene und genutzte Verbindungen auf den
Standard einer Radvorrangroute nach den Vorgaben der ERA angehoben werden.

S RS PR S | ¢

Bild: Beispielbild fiir Trennung von Rad- und

FuRverkehr in Wuppertal (Foto: VIA eG)

. Stadt Sprockhovel
Stadt Gevelsberg
Stadt Hattingen

. Ennepe-Ruhr-Kreis
Stadt Sprockhovel
. Planungen Radverkehr
. 1.1. Radnetzllicken

. 1.2. MaBnahmenkataster
Ennepe-Ruhr-Kreis

. Mobilitatskonzept (R 2)
Regionalverband Ruhr

. Regionales Radwegenetz

. Schnittstellen
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Integriertes Mobilitatskonzept fiir die Stadt Sprockhovel

Fahrradstrategie Sprockhovel

Radpendlerrouten (Hattingen, Gevelsberg)

Qualitatsstandards einer Radvorrangroute

ISR
INGENIEUR GMBH
nuhgsburo

(X0

Anforderungen an die Trassierung

Direkte, weitgehend umwegfreie und stetige Linienfiih-
rung

Trassierung, die eine sichere Befahrbarkeit auch bei
hohen Fahrgeschwindigkeiten ermdglicht

Méglichst geringe Steigungen. Der Grolteil der Rad-
fahrenden soll eine nicht vermeidbare Steigung ohne
Probleme bewaltigen kénnen.

Keine vermeidbaren Héhendifferenzen (.verlorene*
Steigungen).

Oberflichen, Barrierefreiheit, Betrieb

Gute Befahrbarkeit durch hohe Belagsqualitat mit ge-
ringem Rollwiderstand und hoher Griffigkeit auch bei
Néasse

Vermeiden von StéRen (z.B. durch Bordkanten)
Berticksichtigung der Anforderungen an eine barriere-
freie Ausgestaltung der Verkehrsanlage

Hohe Qualitat des Unterhaltungs- und Betriebsdienstes
zur Gewabhrleistung einer guten Befahrbarkeit zu allen
Tages- und Jahreszeiten sowie Wetterlagen

Gestaltung von Knotenpunkten
- Gute Erkennbarkeit und Nachvollziehbarkeit der Rad-
verkehrsfiihrung, insbesondere an Knotenpunkten

- Wenig Zeitverluste durch Warten, Halten und Be-
schleunigen durch planfreie oder bevorrechtigte Kreu-
zungsstellen mit anderen Verkehrsarten.

= - Ausreichende Sichtfelder an plangleichen Knotenpunk-

3 ten mit anderen Verkehrsarten sowie gute und nach-

i vollziehbare Ausbildung der Radverkehrsflhrung.
- Ausreichend dimensionierte Aufstellfiachen an Stellen,

s wo Radfahrende ggf. warten missen.

. \ - Ausbildung der Verkehrsanlagen einschlieBlich der In-
X
i

genieurbauwerke, die ein sicheres Befahren bzw. Errei-
chen durch Betriebsfahrzeuge gewahrleisten.

In den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (Neue Version, noch nicht
verdffentlicht) werden Radpendlerrouten vom Infrastrukturstandard zukiinftig als
,Vorrangroute” geplant. Dies bedeutet einen erhbhten Qualitatsstandard

gegentliber den aktuell giiltigen Regelwerken.

Die Mindestbreite soll 3 m betragen und der Zeitverlust an Knotenpunkte durch

Vorgabe schnellerer Querungszeiten verringert werden.

Hinweis: Eigene Darstellung nach den Hinweisen zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H RSV) der FGSV. Die hier dargestellten Qualitdtsstandards
entsprechen einer Radvorrangroute nach H RSV. Dieser geht (iber den in den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) enthaltenen Standard hinaus, um eine

méglichst attraktive und konkurrenzfdhige Radverkehrsverbindung zu erreichen.
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Integriertes Mobilitatskonzept fiir die Stadt Sprockhovel

Fahrradstrategie Sprockhovel

Radpendlerrouten (Hattingen, Gevelsberg)

Ubersichtskarte (M = 1:100.000)

£ Sprocidivel
7

0 250 N s00 750 1.000 m ‘

. at e o

7

[ e—

Mobilitétskonzept fiir die
Stadt Sprockhével

Steckbrief 1,3: Radpendlerroute Hattingen

Legende

Verbreiterung
(Rad-/Gehweg getrennt)
Ausbau als Radvorrangroute

L I Stadtgrenza Sprockhovel

Mafetat 11 15.000
Searbeltungsstand: 01/3¢

* [Eine Fairness-Zone ist ein Verkehrsbereich, in dem sich die Verkehrsteilnehmenden mit einem besonders
Rucksichtsvollen ,Miteinander” begegnen sollen.“ (Definition der Stadt Hamburg)

Hattingen —
Niedersprockhovel:

Priifung einer moglichen
Asphaltierung der Gliickauf-Trasse
auf Sprockhoveler Stadtgebiet.
Dabei sollte gepriift werden, ob eine
abschnittsweise Trennung von Ful-
und Radverkehr in der Ortslage
durch stellenweise Verbreiterung
zur Reduzierung von Konflikten des
Rad- und FuRverkehrs ermoglicht
werden kann.

Kurzfristig konnte in Ortslage eine
,Fairness-Zone“* eingerichtet
werden.

Im Zusammenhang mit dem
Steckbrief 5.4 (Fokusort: Gliickauf-
Trasse) kann eine Bevorrechtigung
an Knotenpunkten in Tempo-30-
Zonen gepruft werden.
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Integriertes Mobilitdtskonzept fir die Stadt Sprockhével nUgsboro

Fahrradstrategie Sprockhovel

Radpendlerrouten (Hattingen, Gevelsberg)

HaRBlinghausen — Gevelsberg:

Die Radpendlerroute zwischen
HaRlinghausen und Gevelsberg kdnnte
moglicherweise Uber den
Landringhausener Weg und
Landringhausen verlaufen. Ab
Landringhausen kdnnte die
Wegeflihrung weiter in Richtung Stiden
Uber den bestehenden Geh- und
Radweg Bruchmihle entlang der
Stefansbecke gestarkt werden.

Ubﬁ&/;;ieﬁ%ka@e (M=1;50 .ﬂf@ "t

el

Mobilititskonzept fiir die
Stadt Sprockhovel

Steckbrief 1.3: Radpendlerroute Gevelsberg

Dabei wirden die bestehenden
landwirtschaftlich genutzten Wege an
den Standard einer Radpendlerroute
angepasst.

Legende
N rehrradstratie
Ausbau als Raavorrangroute

: I Stadtgrenze Sprockhovel

; Durch diese Radpendlerroute wiirde
- x die Anbindung Hal3linghausens an das
jaea” - Schulzentrum sowie die Innenstadt in
500 750 1.000 m
— Gevelsberg verbessert.
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Integriertes Mobilitatskonzept fiir die Stadt Sprockhovel

Fahrradstrategie Sprockhovel

ISAPLAR

INGENIEUR GMBH

v IAgstro

Inwertsetzung von landwirtschaftlichen Wegen / FahrradstraRen

©

Leitziele
Umsetzung

> mittelfristig

Wirkung

-2 2%
Kosten

Ziel: Inwertsetzung landwirtschaftlicher Wege / Einrichtung FahrradstraBen
auBerorts

Die Moglichkeiten zur Errichtung von Radverkehrsanlagen entlang von
klassifizierten Straf3en in Sprockhdével sind limitiert. Ebenso kénnen
Verbindungen abseits der Hauptachsen des Kfz-Verkehrs die Fahrradnutzung
beglinstigen. Insbesondere kdnnen alternative Verbindungen durch
landwirtschaftliche Wege ertlichtigt werden, die dem Kfz-Verkehr nicht zur
Verfligung stehen.

Die Inwertsetzung enthalt dabei im Wesentlichen eine Verbesserung der
Oberflache, beispielsweise Ausbesserung von Beschadigungen. Weitergehend
konnen landwirtschaftliche Wege aullerorts auch als FahrradstralRe angeordnet
und beschildert werden, sodass lediglich Anliegerverkehre freigegeben sind. In
FahrradstralRen betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h.
Radfahrende diirfen in Fahrradstrallen auch nebeneinander fahren und
genieBen Vorrang vor dem Kfz-Verkehr.

Die in diesem Steckbrief genannten Verbindungen stellen einen méglichen
Zielzustand in einem langfristigen Zeithorizont dar.

S R s e |

Bild: Beispielbild fiir Trennung von Rad- und
FuRverkehr in Wuppertal (Foto: VIA eG)

. Stadt Sprockhovel
. Grundbesitzende / Landwirte

. Nachbarkommunen
Stadt Sprockhovel
. Planungen Radverkehr
. 1.1. Radnetzllicken
. 1.2. MaRnahmenkataster
. 1.3. Radpendlerrouten
Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und
Verkehrswesen (FGSV)

. Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA)

Akteure

. Schnittstellen
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Integriertes Mobilitatskonzept fiir die Stadt Sprockhovel

Fahrradstrategie Sprockhovel

ISR
INGENIEUR GMBH
nulAgsboro

Inwertsetzung von landwirtschaftlichen Wegen / FahrradstraRen

Exkurs: Einrichtung von FahrradstraBen

FahrradstraRen sind ein Infrastrukturelement der Radverkehrsférderung. Sie bieten vor
allem auf Streckenabschnitten Moglichkeiten den Radverkehr zu biindeln oder die
Sicherheit von Radfahrenden zu erhéhen. Fahrradstralen werden zu Beginn und Ende
jeweils mit entsprechenden Verkehrszeichen (VZ 244.1 bzw. VZ 244.2) beschildert. Sie
kénnen sowohl inner- als auch auBerorts bei einer Verkehrsstarke von < 2.500 Kfz/Tag
oder 400 Kfz/h in der Spitzenstunde angeordnet werden.

In einer FahrradstraBe sind ohne Zusatzzeichen nur Fahrradfahrende und zu FuR Gehende
zuldssig. Durch entsprechende Zusatzzeichen kann auch der Kfz-Verkehr freigeben
werden. Die Einrichtung einer Fahrradstralle bedeutet also in den meisten Fallen nicht,
dass dort keine Kfz mehr fahren dirfen.

Auch bei Freigabe der FahrradstraRe fiir den Kfz-Verkehr bietet eine FahrradstraRe
Vorteile fir den Radverkehr, da die zuldssige Hochstgeschwindigkeit in einer Fahrradstralie
30 km/h betragt. Durch die Beschilderung und aufgebrachte Bodenpiktogramme werden
Autofahrende besonders auf den Radverkehr aufmerksam gemacht. Radfahrende
geniellen in Fahrradstrallen Vorrang vor dem Kfz-Verkehr, sodass der Kfz-Verkehr den
Radverkehr weder behindern noch gefdhrden darf und ggf. seine Geschwindigkeit
anpassen muss.

Neben der verkehrsrechtlichen Anordnung durch Beschilderung kénnen weitere Merkmale
die Bedeutung des Radverkehrs in FahrradstralSen hervorheben. So kann durch eine
Bevorrechtigung an Knotenpunkten entlang einer Fahrradstralle eine Beschleunigung des
Radverkehrs erreicht werden. Dies kann durch eine entsprechende bauliche Gestaltung
oder Markierung bzw. Einfarbung der Fahrbahn und der Knotenpunkte unterstiitzt
werden. Die Einrichtung einer Fahrradstral3e ist, verglichen mit dem Neubau von
Radinfrastruktur eine giinstige MalRnahme, die auch kurzfristig eingerichtet werden kann.

Fahrradstrafle

FahrradstraBe aufRerorts in Bochum
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Integriertes Mobilitdtskonzept fir die Stadt Sprockhével nUgsboro

Fahrradstrategie Sprockhovel

Inwertsetzung von landwirtschaftlichen Wegen / FahrradstraRen

In Sprockhovel bieten folgende Streckenabschnitte zukiinftig attraktive Wegeverbindungen fir den Radverkehr:

Verbindung zwischen Bossel und Hiddinghausen (ber KleinbeckstralRe, HaRlinghauser Str., KreftingstraRe bis Kaninchenweg.
Insbesondere im Bereich der Unterfliihrung der A 43 ist eine Aufwertung der Fahrbahn notwendig, damit die Verbindung
wetterunabhangig von Radfahrenden genutzt werden kann. Ebenso sind Arbeiten im Wald am Kaninchenweg erforderlich.

Alternative Verbindung zur HaRlinghauser Str. zwischen Niedersprockhodvel und HaRlinghausen (iber Zur Windmdihle,
Kreftingstrafe und Zum Sackschacht. In Kombination mit der Verbindung Bossel — Hiddinghausen bilden beide FahrradstraRen ein
“Kreuz” in Nord-Sid bzw. Ost-West-Richtung als alternative Verbindungen zum klassifizierten Wegenetz.

Die B 234 (Querspange) besitzt keine eigene Radverkehrsanlage. Als Alternative kdnnte ab dem Knotenpunkt Hiddinghauser
StraBe / B 234 die Verbindung nach Hiddinghausen tber die Hiddinghauser StraBe, die im weiteren Verlauf in die HelsbergstraRe
Ubergeht, ertlichtigt werden. Hierbei ist jedoch zu beachten, dass diese Verbindung zwischen Niedersprockhovel und
Hiddinghausen topographisch anspruchsvoll ist und im Erganzungsnetz des MIV ebenfalls enthalten ist. Da diese Verbindung aber
dennoch fiir den Radverkehr bedeutsam ist, sollte gepriift werden, ob hier ggf. eine Piktogrammbkette nach Ministerialerlass*
markiert werden kann.

Um das Potenzial der Wegeverbindung zwischen HaBlinghausen und Gevelsberg zu nutzen und weitere benachbarte Stadtteile
anzubinden, bieten landwirtschaftliche Wege rund um Landringhausen die Moglichkeit abseits der HauptverkehrsstraRen mit dem
Fahrrad mobil zu sein. Besonders hervorzuheben sind dabei die StraRe Bruchmiihle und der Landringhausener Weg in Richtung
Gevelsberg, auRerdem Hedtbleck in Richtung Gevelsberg-Asbeck.

* Der Erlass kann unter folgendem Link des ADFC Hamm eingesehen werden: Link zum Erlass vom 23.01.2023 zu Piktogrammketten
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https://hamm.adfc.de/fileadmin/Gliederungen/Pedale/hamm/user_upload/ADFC_Hamm/Politik/NRW_23-01-25_Erlass_Piktogrammketten.pdf
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Integriertes Mobilitdtskonzept fir die Stadt Sprockhével nUgsboro

Fahrradstrategie Sprockhovel

Inwertsetzung von landwirtschaftlichen Wegen / FahrradstraRen

*  Als parallele Verbindung zur Bochumer Stral3e (L551) in Niedersprockhével bestehen bereits Planungen den Bereich zwischen
Pottmagweg, UhlenbruchstraBe und Auf Brockhausen als Alternative zur Bochumer StraBe bzw. South-Kirkby-Str. fir den
Radverkehr zu ertiichtigen.

*  Alternative Verbindung zur L 70 zwischen Schee und Gennebreck (iber den Golfplatz. Diese ist eine Alternative zur klassifizierten
StralRe L70. Diese verlauft jedoch teilweise Uber Privatgrundstiick.

e Zusatzlich bieten Verbindungen innerorts in Niedersprockhével (Magdeburger StraRe, Im Baumhof) und Uellendahl (Gevelsberger
StralRe) Potenziale flir den Radverkehr, weshalb hier gepriift werden sollte, ob eine FahrradstralRe eingerichtet werden kann.

32



. ®
VIA.... BAELA
Integriertes Mobilitdtskonzept fir die Stadt Sprockhével nUgsboro

Fahrradstrategie Sprockhovel

Inwertsetzung von landwirtschaftlichen Wegen / FahrradstraRen

Mobilitétskonzept fiir die
Stadt Sprockhdvel

& Steckbrief 1.4 - Fahrradstrafien

Legende

m— Fahiradstrae
m— Piktogrammkette
Gelbes ez (Haupmes)
= Grines Netz {Nebennetz)
_ £
- Stadk Sprockhovel nnepetal
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Fahrradstrategie Sprockhovel
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INGENIEUR GMBH
nulAgsboro

Sichere und komfortable Radabstellanlagen

a0 > kurzfristig
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rkung

=

Leitziele

Umsetzu

Ziel: Erarbeitung eines Konzeptes zur Schaffung attraktiver 6ffentlicher
Abstellanlagen fiir Fahrrdader an wichtigen Quellen und Zielen im Stadtgebiet

Jeder mit dem Rad unternommene Weg hat einen Start- und einen Zielpunkt.
Attraktive, bequeme und sichere Abstellmdglichkeiten am Start- oder Zielpunkt
sind somit von herausragender Bedeutung, um den Radverkehrsanteil zu
erhohen, v.a. da der Wert der Fahrrader immer mehr ansteigt. Daher werden
insbesondere folgende MalRnahmen vorgeschlagen:

*  Neu- und Ausbau von Stellplatzen fir Fahrrader an 6ffentlichen Gebauden
sowie wichtigen Punkten des Radverkehrs

*  Eigene Stellplatze fur Sonderfahrrader (z.B.: Lastenfahrrader) priifen

*  Service-Elemente an Abstellanlagen oder wichtigen Punkten im Stadtgebiet
oder entlang der Gllckauf-Trasse vorsehen (z.B.: 6ffentliche Luftpumpen
oder SchlieRfacher mit Lademoglichkeit fir Pedelecs)

e Aufstellen einer Stellplatzsatzung fiir Neubauvorhaben, die neben den Kfz-
Stellplatzen auch Fahrradstellpldtze im privaten Raum vorsieht, priifen

Grundsatzlich sollten je nach Standort und Parkdauer abgestufte
Qualitatsstandards fur die Radabstellanlagen entwickelt werden:

*x | _€

Bild: Beispielbild fir eine liberdachte Abstellanlage
aus Goch (Foto: VIA eG)

. Stadt Sprockhovel

. Arbeitskreis Radverkehr

. Private Akteure (z.B.: Verein Gllickauf-Trasse,
Einzelhandler)

. Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC)

Akteure

Stadt Sprockhoével

. Planungen Radverkehr

Stadtentwicklung/Bauleitplanung

5.2. Fokusort HauptstraRe

5.3.1. Fokusort Geschw.-Scholl-Str.

5.3.2. Fokusort Mittelstralle

5.4. Fokusort Gliickauf-Trasse

5.5. Fokusort Herzkamp

Ennepe-Ruhr-Kreis

. Mobilitatskonzept des Ennepe-Ruhr-Kreises
(R9+R10)

. Schnittstellen
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Fahrradstrategie Sprockhovel

Sichere und komfortable Radabstellanlagen

Basisstandard: Anlehnbiigel
Flr Kurzzeitparker, moglichst Anlehnbligel mit Knieholm

Mittlerer Standard: Uberdachte Radabstellanlage
Flir mittlere Parkdauer, an wichtigen zentralen Einrichtungen mit hoher Frequenz
(Niedersprockhovel Kirche, HalRlinghausen Busbahnhof, Schulen, Mobilstationen)

Hoher Standard: AbschlieBbare, iiberdachte Abstellmoglichkeit (ggf. mit zusatzlichen
Servicebausteinen: bspw. Luftpumpe, Schlauchomat etc.), an Einrichtungen mit langerem
Aufenthalt
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Handlungsfelder - Steckbriefe

. FuBverkehrsstrategie & Barrierefreiheit

FuBverkehrsstrategie und FuRverkehrs-Checks 2022
Schul- und Kitawegsicherheit

Querungen

oW nNpoe

Barrierefreiheit
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FuBverkehrsstrategie und FuRBverkehrs-Checks 2022

@ @ 0 P kurzfristig
@)
©

Ziel: Entwicklung einer stadtweiten FuBverkehrsstrategie in Fortsetzung der
FuBverkehrs-Checks (FVC) 2022

Leitziele
Wirkung
Kosten

Umsetzun

Durch die FulRverkehrs-Checks 2022 stieg die Stadt Sprockhével in die Férderung
des FulBverkehrs ein und erlangte einen grofRen Erkenntnisgewinn in Bezug auf

(V]
MaBnahmen zur Verbesserung und Starkung sowie verschiedenen Belangen des - Stadt Sprockhével 5
FuBverkehrs und der FuRverkehrsinfrastruktur. Die FVC wurden in zwei Stadtteilen ' . Epnepe-Ruhr-Kreis Q
durchgefiihrt und bieten nun eine Grundlage fiir eine gesamtstadtischen +  Zukunftsnetz Mobilitat NRW §
FulRverkehrsstrategie mit konkreten MalRnahmenempfehlungen und <
Priorisierungen.
Die Schwerpunkte liegen bei den MaRnahmenempfehlungen auf den Bereichen: B
Stadt Sprockhével
* Sichere Querungsmaoglichkeiten (an Stellen mit hohem Querungsbedarf, z.B. *  FuBverkehrs-Check 2022 c
auch an OPNV-HaItesteIIen) * Handlungsfeld 2 - FuBverkehrsstrategie und 2
. Barrierefreiheit E
* Aufenthaltsqualitat auf den OrtshauptstraBen - 3.1. Optimierung Knotenpunkte ot
* Schulwegesicherheit + 5.1. Fokusort: HauptstraRe ﬂ
* Verbesserung der Barrierefreiheit und Begehbarkeit * 5.2. Fokusort: Geschwister-Scholl-Str. =
* 5.3. Fokusort: MittelstralRe c
Zur Evaluation des FuBBverkehrs-Checks 2022 ist zu Beginn des Jahres 2024 ein Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und -S
Gesprach mit der Stadtverwaltung im Auftrag des Zukunftnetzes Mobilitait NRW Verkehrswesen (FGSV) 7]
erfolgt *  Empfehlungen fiir FuBverkehrsanlagen (EFA) 3
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FufSverkehrsstrategie & Barrierefreiheit

FuBverkehrsstrategie und FuRBverkehrs-Checks 2022

Ziel: Entwicklung einer stadtweiten FuBverkehrsstrategie in Fortsetzung der FuBverkehrs-Checks 2022

Die Forderung der FuBverkehrsinfrastruktur ist eine Daueraufgabe.
Folgende MaRBnahmen sind Beispiele fur kurz-/mittel-/langfristige MaRnahmen

Polizeikontrollen zu Schulanfangs- und Endzeiten

Querungsstellen definieren
UmbaumaRnahmen zur Schulwegesicherheit

kurzfristig Mittelfristig langfristig

Querungsstelle provisorische MarkierungsmaRBnahmen Umbaumafnahmen:
verbessern Sicht- und platzeinschrankende Barrieren * Aufpflasterung

(Parkplatze, Griin) entfernen oder einkiirzen. * vorgezogene Seitenrdume

(Sichtdreiecke, Aufstellflichen) *  FGU einrichten

Barrierefreier Umbau (Doppelbord)
Verkehrs- Kfz-Geschwindigkeiten reduzieren zugunsten der * Bauliche MaRBnahmen zur Unterstiitzung der ¢ Neudimensionierung von
sicherheit FuBverkehrssicherheit Geschwindigkeitsreduzierung (z.B. Fahrbahn-Engstelle Knotenpunkten

einrichten)

Schulwege- Schulisches Mobilitdtsmanagement intensivieren * Bauliche MaRnahmen zur Unterstitzung der e Stadtweit definierte sichere
sicherheit Elternhaltestelle prifen und einrichten Geschwindigkeitsreduzierung Schulwege-Verbindungen

Barrierefreiheit

Oberflachen sanieren

Barrieren auf Notwendigkeit
prufen/kontrastreich markieren
Bordsteinabsenkungen / differenziertes
Doppelbord punktuell (Prioritatenliste)

Bordsteinabsenkungen / differenziertes Doppelbord
punktuell systematisch und stadtweit

Konflikte Rad- und FuRverkehr auf gemeinsamen Flachen
reduzieren (kurzfristige Umsetzung: Hinweisbeschilderung
zur gegenseitigen Ricksichtnahme)
Uberpriifung/Einschrankung Gehwegparken an Engstellen

* Verbreiterung der Gehwege
(min. 2,50m)

Aufenthalts-
qualitat

(mobile) Begriinung

(mobile) Méblierung

Beleuchtung

Wegeverbindungen sichtbarer und attraktiver
machen

FuBwegeleitsystem

Standards definieren und stadtweit einsetzen

Ergdnzung um weitere Elemente zur Versorgung (Toilette,
Abfallbehélter, Trinkwasserspender, Beleuchtung etc.)
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FufSverkehrsstrategie & Barrierefreiheit

a0 > kurzfristig

*

©

Leitziele
Kosten

Wirkung

Umsetzu

Ziel: Erhéhung der Verkehrssicherheit im Umfeld der Schulen und auf
Schulwegen

Das zu Full Gehen von Kindern und Jugendlichen sollte bereits friih geférdert
werden, denn die morgendliche Bewegung sorgt nachweislich fir einen fitteren
und wacheren Zustand, schult die Orientierung im Raum, fordert Interaktion mit
anderen Verkehrsteilnehmenden sowie das soziale Miteinander.

Folgende MaRnahmen werden empfohlen, um Kindern sichere und attraktive
Wege zu bieten:

* Integration des Themas Mobilitat in Unterrichtsinhalte, Aktionen/Kampagnen
integrieren

*  Befragungvon Schiiler:innen / Durchfiihrung BarCamp zu Thema Mobilitat

* Ausarbeitung eines Konzeptes zur einheitlichen Vorgehensweise an allen
Schulen (stadtweite Kommunikation)

*  Elternhaltestellen / Hol- und Bringzonen definieren

*  Schulwegmarkierung (auch iber Parkplatze)

* ,Llauf-Bus“/,Walking-Bus“ etablieren

*BarCamp bezeichnet eine Moderationsmethode fiir mittlere bis groRe Gruppen. Gesprachsthemen werden bei dieser
nicht vorher, sondern Ad-Hoc von Teilnehmenden vor Ort festgelegt.

ISR
INGENIEUR GMBH
nulAgsboro

Stadt Sprockhovel
Ennepe-Ruhr-Kreis
Schulen
Schiiler:innen
Eltern

Polizei

Stadt Sprockhével

FuBverkehrs-Check 2022

Handlungsfeld 2 — FuBverkehrsstrategie und
Barrierefreiheit

3.1. Optimierung verkehrskritischer Knotenpunkte
5.3.1. Fokusort Geschwister-Scholl-Stral3e

5.5. Fokusort Herzkamp

6.4 Verkehrserziehungskampagnen

Zukunftsnetz Mobilitdit NRW

Handlungsfeld 2 — FuBverkehrsstrategie und
Barrierefreiheit

Schul- und Kitawegsicherheit

Akteure

. Schnittstellen
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Querungen
@ P kurzfristig
|-
Ziel: verkehrssichere Querungen entlang wichtiger Nahmobilitatsachsen und . 4

Hauptstralien

Querungshilfen ohne Vorrang, aber mit baulicher Unterstiitzung

1| I

Aufpflasterung Mittelinsel Voigezogene Seitenrsume Mittelstreifen

*
*

rkung

Leitziele
Kosten

Querungshilfe mit Vorrang  Querungshilfe mit zeitlicher Trennung

Umsetzung

FuBgangertberweg (FGU) FuBganger-lichtsignalanlage

Die Wahl der richtigen Querungsform ist abhangig von dem Querungsbedarf,
der Verkehrsmenge und dem Straflenquerschnitt. Es gibt sowohl bauliche als

auch markierungstechnische Moglichkeiten, eine Querungsstelle mit oder ohne 8
Vorrang fiir zu FuR Gehende zu sichern. * Stadt Sprockhovel |
* Ennepe-Ruhr-Kreis (J]

Folgende Kriterien sollten Querungsmoglichkeiten erfillen: * StraRen.NRW §
<

* Sichtbeziehungen zwischen kreuzendem Verkehr

* Erkennbarkeit der Querungsstelle durch eindeutige und einheitliche
Beschilderung oder Markierung

Stadt Sprockhovel

* Barrierefreier Ausbau (differenziertes Doppelbord; LSA mit akustischem
e FuBverkehrs-Check 2022

Slgnal) e 3.1. Optimierung verkehrskritischer Knotenpunkte
* Moglichst direkte Flihrung des FulRverkehrs ohne Umwege erhoht die  5.2. Fokusort: HauptstraRe
Akzeptanz der Querungshilfe  5.3.1. Fokusort: Geschwister-Scholl-StraRe

e 5.3.2. Fokusort: MittelstraRRe

e 5.4, Fokusort Glickauf-Trasse

e 5.5, Fokusort Herzkamp
Ennepe-Ruhr-Kreis

* Mobilitdtskonzept (FM 2 + FM 3)

. Schnittstellen
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Querungen
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INGENIEUR GMBH

v IAgsbﬂro

Nr. Knotenpunkt Bestand Optimierungsbedarf / empfohlener Querungshilfe-Typ
1 * MittelstraRe Querungsbedarf entlang der Mittelstralle » Barrierefreie Querungen, differenziertes Doppelbord,
* MittelstralRe / Kurze Griinzeiten fur FuBverkehr, Gehwegliberfahrten bei Einmiindungen prifen
Gevelsberger Stralle Rechtsabbiegende Kfz gefahrden querende ¢ Vollsignalisierung am Knotenpunkt mit eigener
zu FuB Gehende bei gleicher Griinphase, FuRverkehrsphase beim Rechtsabbieger nicht umsetzbar,
langer Querungsweg ohne Mittelinsel, daher langerfristiger Priifauftrag, ob die Belange des
nicht barrierefrei ausgebaut FuRverkehrs an diesem Knoten ausreichend bericksichtigt
sind. Verlangerung der Griinzeiten fir den FulRverkehr
(derzeit aufgrund von starken Verflechtungen mit
benachbarten Knotenpunkt nicht umsetzbar)
2 BahnhofstraBe / Wuppertaler Kreisverkehr ohne FuRgangeriberwegan2 ¢ Fullgdangerlberweg an allen Knotenpunktzufahrten
StraRBe / HauptstraRe von 3 Asten nachristen
3 * HauptstralRe / GroRer Querungsbedarf Giber Hauptstralie * Querungshilfe einrichten (ggf. Priifung
MdihlenstralRe ohne gesicherte Querungshilfe FuRgangeriiberweg) (s. Steckbrief 5.3 Fokusort
Mittelinsel mit Roteinfarbung suggeriert Hauptstralie)
* MiuhlenstraBe Vorrang flir FuBverkehr * Optimierung der Querungsstelle MihlenstralRe priifen:
Fahrbahnanhebung
4 MihlenstraBe / Bochumer Lange Querungswege fir den FuBverkehr, * Optimierung der Querungen, Erganzung um siidliche
StralRe fehlende Querungsmoglichkeit am Querungshilfe prifen
sudlichen Knotenpunktarm » S. Steckbrief 3.1 und 5.3 Fokusort HauptstraRe
5 Quellenburgstrale (K33) / Keine Querungshilfe und schlechte * Gesicherte Querungshilfe prufen, Sichtverhaltnisse

Scherenberg / Gliickauf-
Trasse (Schee - auRerorts)

Sichtverhaltnisse tiber K33 trotz
Querungsbedarf im Kurvenbereich, hohe
gefahrene Kfz-Geschwindigkeiten,
fehlender Gehweg im stdlichen Teil der
K33

herstellen,

Geschwindigkeiten anpassen (T30),
Gehwege einrichten auf Quellenburgstralle,
Radwegflihrung optimieren,

Achtung FuB-/Radverkehr Beschilderung
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Querungen
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Nr. Knotenpunkt Bestand Optimierungsbedarf / empfohlener Querungshilfe-Typ
6 Wittener StraRe / Hoppe / Sehr grol8 dimensionierter Knotenpunkt » Gesamte Knotenpunktumgestaltung, s. Steckbrief
Am Rennebaum fehlende gesicherte Querungshilfe 3.1
unzureichende Sichtbeziehungen
7 South-Kirkby-StraRe / Stark befahrene Stral3e * Aufstellflachen verbreitern
Fankenstralle Vorhandene Lichtsignalanlage * Gehwege verbreitern
e Grunschnitt
8 Elberfelder StraRe / ungesicherte Querungsstellen e Querungshilfen sichern und barrierefrei ausbauen
Barmer StralBe schlechte Erkennbarkeit » direkte Wegeflihrung / Wegefuhrung intuitiver
umwegige Wegeflihrung (entlang der Kirche) gestalten,
fehlende gesicherte Querungsmoglichkeiten an * Querungshilfe fir Bushaltestellen
nord-ostl. Knotenpunktarm
9 Wittener StralRe / Querspange schmale Aufstellflachen » Gesamte Knotenpunktumgestaltung, s. Steckbrief
/ Kaninchenweg Stark befahrene StraRRe 3.1
Lichtsignalanlage
10 Quellenburgstralle /

MittelstralRe

Sicherheitsdefizit der Nahmobilitat aufgrund
Dreiecksinseln (freier Rechtsabbieger)
insbesondere fur Schulkinder

Fehlende Radverkehrsfiihrung

Keine oder zu weit abgesetzte
Querungsmoglichkeit auf Gbergeordneter
Strale

» Gesamte Knotenpunktumgestaltung, s. Steckbrief 3.1
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Beispielbild fur ein differenziertes Doppelbord

-1:'|a|:|!! bla y (M 13 Das differenzierte
panl —.,F\t i | H N B Doppelbord beinhaltet eine
\ Nullabsenkung (im Bild
rechts), die von Personen mit
bspw. Rollatoren und
Rollstiihlen niveaugleich
genutzt werden kann.

Seheingeschrankte Personen
kénnen sich durch die
Tastkante (im Bild links),
deren Hohe zwischen 4 und 6
Zentimetern betragt, leichter
orientieren.

Fotoquelle: Planungsbdiro VIA
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Barrierefreiheit

a0 > kurzfristig *

Wirkung
Kosten

Leitziele
@@®)

Umsetzu

Ziel:

Systematischer Ausbau von barrierefreier FuBverkehrsinfrastruktur. Fiir die
stadtweite Umsetzung sollte eine Prioritatenliste erstellt werden, anhand der
die Stellen priorisiert werden.

MaRnahmen zur Verbesserung der Barrierefreiheit: * Stadt Sprockhovel
« Querungsstellen barrierefrei ausbauen: Bordsteinabsenkungen; *  Ennepe-Ruhr-Kreis
) ) * Verkehrsunternehmen
differenzierter Ausbau « StraRen.NRW
*  Wegeoberflachen optimieren (punktuelle Schaden entfernen,
systematische Sanierung der FuBwege, Zu-/Abwege LSA)
*  Barrieren prifen, entfernen bzw. kontrastreich markieren, ggf. auf
Multifunktionsflachen verlagern
*  Gehwegbreiten sichern (empfohlene Breite 2,50 m): Barrieren prifen, Kfz-

Parken/Halten unterbinden

Akteure

Stadt Sprockhovel
e 2.1. FuBverkehrsstrategie und FuBverkehrs-

*  Systematischer Ausbau bzw. Sanierung des taktilen Leitsystems Checks 2022

*  Taktiles und akustisches Signal an LSA « 4.3, Barrierefreie Haltestellen

e Kontrastreiche Gestaltung (Poller, Stufen, Barrieren) Ennepe-Ruhr-Kreis

*  Flichengerechtigkeit bei UmbaumaRnahmen beriicksichtigen * Mobilitatskonzept (FM 2 + FM 3)

. Barrierefreier Haltestellenausbau

. Schnittstellen
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Stadtvertraglicher Kfz- und Wirtschaftsverkehr
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Handlungsfelder - Steckbriefe

S

. Optimierung verkehrskritischer Knotenpunkte

Schaffung vertraglicher Geschwindigkeiten
Geschwindigkeitsdampfende MalRnahmen
Ladeinfrastrukturkonzept

Parkraummanagement (Parkraumuntersuchung + -konzeption)

Bedarfsgerechte Fuhrung und Abwicklung des Liefer- und mobilen
Dienstleistungsverkehrs

Herstellung notwendiger Sichtverhaltnisse
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Leitziele

Stadtvertrdglicher Kfz- und Wirtschaftsverkehr

@ ‘@ o
E 3 * C og
@ : : X |58
) = ]
] = %k | 888
® : = 1|8
D  Daueraufgabe

Knotenpunkte (Einmiindungen, Kreuzungen, Kreisverkehre) sind wichtige
Verkniipfungselemente im Verkehrsnetz. Hier treffen sehr haufig die Belange
verschiedener Verkehrsarten aus unterschiedlichen Richtungen aufeinander. Daher ist
es besonders wichtig, Knotenpunkte nach deren individuellen Bedurfnissen zu
gestalten.

Besonders verkehrskritische Knotenpunkte in Sprockhovel sollen daher ermittelt,
bewertet und sukzessive optimiert/umgebaut werden. Die Reihenfolge der
Optimierung / Umbau soll sich an einer Kosten-Nutzen Bewertung und dem Auftreten
von Unfallhdufungsstellen orientieren.

Ein verkehrskritischer Knotenpunkte kann folgende Kriterien aufweisen:

— ungenilgende Verkehrssicherheit, z.B. fehlende Barrierefreiheit oder
Unfallhdufungsstelle

—  schlechte Verknipfungsfunktion fir Nahmobilitat

—  fehlende Querungsmaoglichkeiten

—  keine bedarfsgerechte Knotenpunktgestaltung / -geometrie
—  keine Leistungsfahigkeit

Im Folgenden werden exemplarisch 12 verkehrskritische Knotenpunkte mit deren
Defiziten und Optimierungsmaoglichkeiten aufgezeigt. Diese Liste dient als Grundlage
und soll sukzessive erganzt werden.

ISR
INGENIEUR GMBH
nulAgsboro

Stadt Sprockhovel
StraBenbaulasttrager
(StraRen.NRW, Ennepe-Ruhr-Kreis)
Ggf. externes Planungsbiiro

Stadt Sprockhovel

.

.

1.2. Radverkehrskonzept

2.2. Schul- und Kitawegesicherheit

2.3. Sichere Querungen

3.3. Geschwindigkeitsdampfende MalRnahmen

Akteure

. Schnittstellen
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Stadtvertrdglicher Kfz- und Wirtschaftsverkehr
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Bochumer StraRe / South-
Kirkby-StraRRe

Gevelsberger Strae /
Stefansbecke /
Brockenberg

Wittener StraBe / Hoppe /
Am Rennebaum

Sicherheitsdefizit der Nahmobilitat
aufgrund Dreiecksinseln (freier
Rechtsabbieger)

Sichtproblematik, weil Wege fiir
Nahmobilitat weit abgesetzt vom
Knotenpunkt geflihrt werden

Uberdimensionierter Knotenpunkt
Sicherheitsdefizit der Nahmobilitat
aufgrund Dreiecksinseln (freier
Rechtsabbieger) und langer
Querungswege
Unfallhdufungsstelle

Sichtproblematik beim Ausfahren von
,Am Rennebaum’

Sicherheitsdefizit fir Nahmobilitat
aufgrund langer Querungswege

Keine Querungsmaoglichkeiten an der
B234 - Gefahr fir Wildquerungen bei
V,y = 70 km/h und Kurvenlage und
naheliegende Bushaltestelle

Beriicksichtigung des Radverkehrs in der Nord-
Sud Verbindung (Gelbes Netz)

Optimierung des Signalprogramms und
Fahrstreifengeometrie fiir FuR- / Rad- und Kfz-
Verkehr

Laufende Planung StraRen.NRW im Hinblick auf
Radverkehrsverbindung Nord-Sud

Optimierte Querung fir FuR- und Radverkehr
Reduzierung der Knotenpunktgeometrie auf das
Notigste

Berucksichtigung des Radverkehrs in der Nord-
Sud Verbindung (Gelbes Netz)

Seitens StralRen.NRW ist bereits ein Kreisverkehr
geplant

Optimierte Querung fiir FuBR- und Radverkehr
Geschwindigkeitsreduzierung und —dampfung auf
B234

Beriicksichtigung des Radverkehrs in der Nord-
Sud Verbindung (Gelbes Netz)

Mogliche Knotenpunktform: Kreisverkehr
(Grunderwerb prifen)
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Stadtvertrdglicher Kfz- und Wirtschaftsverkehr
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South-Kirkby-StraRe /
Hiddinghauser StraRe

Bochumer StraBe /
Miuhlenstrale

Elberfelder StraRe /
Barmer StraRe /
Elfringhauser StraRe

Zusatzliche Verkehrsbelastung
Hiddinghauser StraRe aufgrund Offnung
L70n

Keine Wege fiir FuB- und Radverkehr
vorhanden, obwohl Haltestellen westllich
und sudlich des Knotenpunktes liegen
Keine Querungsmoglichkeiten am
Knotenpunkt = Gefahr fiir
Wildquerungen bei V,, = 70 km/h

Bus muss aus untergeordneter StraRe
links einbiegen (Reisezeitverzogerung)

Kfz verlassen das 6stlich liegende
Privatgrundsttick Gber die Einfahrt und
erkennen die Signalisierung nicht
Querung fir Nahmobilitat wird durch
lange Furten erschwert

MihlenstralRe und die Zufahrten der
gegeniliberliegenden Parkplatze liegen
fahrdynamisch unglinstig zueinander

Uberdimensionierter Knotenpunkt
Sicherheitsdefizit der Nahmobilitat
aufgrund Dreiecksinseln (freier
Rechtsabbieger) und langer
Querungsstellen (Uber Linksabbieger)

Herstellung Wege und Querung fir Ful3- und
Radverkehr

Installieren einer Ampelanlage um zum einen die

Nahmobilitat zu sichern und zum anderen den
Bus zu beschleunigen

Beriicksichtigung des Radverkehrs in der Nord-
Sud Verbindung (Gelbes Netz +
FahrradstraRennetz)

Laufende Planung Stralen.NRW: Ausbau Wege
far Nahmobilitat inkl. Querungsmaoglichkeit

Optimierte Querung fiir FuR- und Radverkehr
Entscharfen der Zufahrtssituation des
Privatgelandes

Beriicksichtigung des Radverkehrs in der Nord-
Sud Verbindung (Gelbes Netz)

Mogliche Knotenpunktform: Kreisverkehr
(Neubewertung des Knotenpunktes sollte nach
Offnung der L70n erfolgen)

Optimierte Querung fiir FuBR- und Radverkehr
Knotenpunkt soll als Tor von Herzkamp dienen
Beriicksichtigung des Radverkehrs in der Ost-
West Verbindung (Gelbes Netz)

Mogliche Knotenpunktform: Kreisverkehr
Kurzfristig: Markierung nérdliche Furt freier
Rechtsabbieger
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B234 / Kaninchenweg /
Wittener StraRe

HaRBlinghauser StraBe /
Hiddinghauser StraRRe /
Hopener Weg

MittelstraRe / Schwelmer
StraRe / Schevener StraRe

Sicherheitsdefizit der Nahmobilitat
aufgrund Dreiecksinseln (freier
Rechtsabbieger)

Fehlende Radinfrastruktur

Unfallhdufungsstelle
* Missachtung Vorfahrt aus
Hiddinghauser Stral3e
e Geschwindigkeit auf der
HaRlinghauser StraRe wird falsch
eingeschatzt

Sicherheitsdefizit flir Nahmobilitat
aufgrund langer Querungswege und
unzureichenden Aufstellflachen
Fehlende Nebenanlagen

Fehlende Radverkehrsfiihrung

Optimierte Querung fiir FuBR- und Radverkehr
Berucksichtigung des Radverkehrs in der Nord-

Sud Verbindung (gelbes Netz)

Prifung ob Rdumzeiten fiir Radverkehr im

Signalprogramm integriert ist

Geschwindigkeitsdampfung auf HaBlinghauser

StraRe

Vorfahrtsregelung eindeutiger hervorheben (z.B.

durch STOP-Schild + Haltelinie)

Mogliche Knotenpunktform: Kreisverkehr
(Neubewertung des Knotenpunktes sollte nach

Offnung der L70n erfolgen)

Optimierte Querung fiir FuBR- und Radverkehr
Beriicksichtigung des Radverkehrs in der Ost-

West-Nord Verbindung (Gelbes Netz)

Optimierung Fahrstreifengeometrie fiir FuR- /

Rad- und Kfz-Verkehr
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Optimierung verkehrskritischer Knotenpunkte

MittelstraRe / * Sicherheitsdefizit der Nahmobilitat Verbesserung der Querung fiir FuB- und
SchmiedestraRe / aufgrund Drelecki;nseln (freier Radverkehr
Rechtsabbieger) = insbesondere fir » Bertcksichtigung des Radverkehrs in der Ost-
Bl Schulkinder West Verbindung (Gelbes Netz)
* Fehlende Radverkehrsfiihrung » Kurzfristig: Markierung aller Furten
* Keine oder zu weit abgesetzte » Langfristig: Wiederaufnahme der Planung eines
Querungsmaoglichkeit auf Kreisverkehrs
Ubergeordneter StralRe
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D  Daueraufgabe
Innerorts:

Reduzierung der Geschwindigkeit auf maximal 30 km/h in der Nahe von
schitzenswerten Einrichtungen (Schule, Kita, Altenheim...) oder aus
Larmschutzgriinden

In eng bebauten Wohnsiedlungen (Gennebreck, Hiddinghausen...) Reduzierung der
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h, bei Vorliegen der rechtlichen
Rahmenbedingungen = keine Separierung Radverkehr moglich

In StralBen, wo die Aufenthaltsqualitat Gberwiegt, soll eine Abstufung der StralRe
gepriift werden, sodass eine Verkehrsberuhigung in der StralRe durchgefihrt werden
kann

Aullerorts:

Trichterung der Geschwindigkeit im Zulauf zu allen Ortschaften, Knotenpunkten,
Einmiindungen und potenziellen Gefahrenbereichen

kontinuierliche Reduzierung der Geschwindigkeiten auf 70 km/h und absteigend 50
km/h im Zulauf auf Siedlungsbereiche

Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus auf allen Strecken mit nicht separierter
Radverkehrsfiihrung sowie auf einspurigen Fahrbahnen auf héchstens 70 km/h

MaRnahme

v IAgsbﬂro

. Stadt Sprockhovel

. StraBenbaulasttrager
(StraBen.NRW, Ennepe-Ruhr-Kreis)

. StralRenverkehrsbehorde

Stadt Sprockhével

e 2.2.Schul- und Kitawegesicherheit
* 5.2. Fokusort: Hauptstralle

* 5.3.2. Fokusort: MittelstralRe

ISAPLAR

INGENIEUR GMBH
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Schaffung vertraglicher Geschwindigkeiten

Z|eIzon|erung fur den Zelthorlzont 2035 / 2040

vzul = 30 kminh ¢ T 2
" |vaul = 50 kmih _ Y /é*i
~ Jvzul =70 km/h | y "-,;‘" g |
~~Jvzul = 100 km/h — ik
|verkehrsberuhigte P
StraRen” =ty 75
Gewerbestralien = — e
Ortsdurchfahrt #

Zur Umsetzung einer
Geschwindigkeitsreduzierung
ist teilweise die Novellierung
der StraBenverkehrsordnung
vorausgesetzt!

* verkehrsberuhigte StraRen sind alle ausgewiesenen Tempo 20/30 Zonen, verkehrsberuhigten (Geschéfts)-Bereiche, Fahrradstraen
** auf GewerbestraBen ist eine zuldssige Geschwindigkeit von 50 km/h zweckmiRig. In begriindeten Fillen soll die zulassige Geschwindigkeit auf 30 km/h runtergestuft

werden. 55
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Geschwindigkeitsdampfende MaRnahmen

rkung

@©©

=

msetzung
Kosten

D  Daueraufgabe

Geschwindigkeitsdampfende MaRnahmen sollen dort vorgesehen werden, wo die
Verkehrssicherheit unter unangemessenen Geschwindigkeiten leidet (RASt 06).

Bauliche MalRnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung sind:
»  Aufpflasterungen (Teil,- Plateauaufpflasterung)
»  Fahrgassenversatze (oft in Kombination mit Mittelinseln)
»  Fahrbahneinengungen (bauliche Engstellen, Parken, Begriinung)
»  Kreisverkehre

Wo welche geschwindigkeitsdampfenden MaRnahmen vorgesehen werden hangt von

vielen Faktoren ab:

»  Kategorie der StraRe > Platzverhiltnisse

»  Larm- und Schadstoffgrenzwerte
»  Rechtliche Moglichkeiten

»  Verkehrsbelastung
»  Frequenz OPNV und Feuerwehr

Weiterhin kdnnen Geschwindigkeitsdampfungen durch tberwachende MaRnahmen
(Radarkontrolle, Geschwindigkeitsanzeigetafeln) erwirkt werden.

Mithilfe stationdrer oder mobiler Seitenradarzdhlungen kénnen Strecken ermittelt
werden, die hdufig von Geschwindigkeitsiiberschreitungen betroffen sind.

Fiir Strecken mit stetigen oder hohen Geschwindigkeitsiiberschreitungen sind nach
Analyse geeignete MalRlnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung zu wahlen.

Durch eine Kosten-Nutzen Analyse sollen MaRnahmen priorisiert abgearbeitet werden.

Stadtvertrdglicher Kfz- und Wirtschaftsverkehr

v IA:jstro

Stadt Sprockhovel
StraRenbaulasttrager
(StraBen.NRW, Ennepe-Ruhr-Kreis)
Ggfls. externes Planungsbiiro

Stadt Sprockhovel

2.3. Querungen

3.1. Optimierung verkehrskritischer
Knotenpunkte

5.1. Gestaltung von Ortseingdngen

ISAPLAR

INGENIEUR GMBH

Akteure
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Stadtvertrdglicher Kfz- und Wirtschaftsverkehr
Ladeinfrastrukturkonzept

Konzept

Im Zuge der Erarbeitung eines Mobilitdtskonzept fir den Ennepe-Ruhr-Kreis hat die Planersocietadt im
Jahre 2022 einen Zwischenstand zur Bestandsanalyse vorgestellt, in der die Elektrifizierung, konkret der
vorhandene Ladeinfrastrukturbestand, beméangelt wurde. Die Stadt Sprockhovel verfiigte bis dato Gber
keine Schnellladeeinrichtungen (zw. 43-300 kw) sodass, gerade fiir kurze Standzeiten, keine attraktive
Moglichkeit zur Ladung von E-Automobilien angeboten werden konnten. Zwischenzeitlich wurden
vereinzelt Moglichkeiten geschaffen um mit bis zu 150 kw zu laden. Ein weiteres Defizit stellt die

Vielzahl unterschiedlicher Betreiber dar, die kreisweit agieren. Dies fiihrt zu einer uniibersichtlichen und . Stadt Sprockhdvel e
somit nutzerunfreundlichen und unattraktiven Grundlage. . Ennepe-Ruhr-Kreis 3
. Erstellung eines Konzepts zum Ausbau einer bedarfsgerechten und flichendeckenden . Betreiber der Ladeinfrastruktur ;
Ladeinfrastruktur im (halb)6ffentlichen Raum. . Netzbetreiber / Stromanbieter <
. Das libergeordnete Ziel ist die Abschatzung des zukiinftigen Bedarfs und eine darauf aufbauende
Festlegung verschiedener Standorte. Typische Standorte von 6ffentlicher und halbéffentlicher
Ladeinfrastruktur sind:
»  Mobilstationen »  Wohnquartiere (zentralisiert)
»  Offentliche Parkhduser und Parkplatze > groRere Einzelhandelsstandorte (in [ -
i 3 Absprache mit Pachter ()]
(“mm. 1-5 Stel!plz.atze) P ) Stadt Sprockhével Lo
»  offentliche Einrichtungen « 3.4 Parkraummanagement 3
. Wie hoch der Bedarf von 6ffentlichen Ladesaulen ist, hdngt unter anderem von der Entwicklung * 4.4 Mobilstationen(netz) [7,)
der privaten Ladeinfrastruktur ab. z.B: Ennepe-Ruhr-Kreis 4":
>  Wohnungen oder Hiuser mit Wall-Boxen * Mobilitatskonzept (EA 1) c
> Private Unternehmen mit elektrischen Fuhrpark und Ladeinfrastruktur -s
. Ziel: attraktive Voraussetzungen schaffen, um den bestehenden Anteil elektrifizierter Fahrzeuge v
von 4%* weiter anheben zu kénnen *Stand 2021, Haushaltsbefragung Planersocietat, Tabelle 4: Pkw-Besitz 5
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Stadtvertrdglicher Kfz- und Wirtschaftsverkehr

Konzept

Ein ausreichendes Parkraumangebot ist fiir viele Menschen immer noch einer der
vorrangigsten Aspekte, wenn es um Mobilitats- und Verkehrsplanung und dessen Entwicklung
geht. Stellplatze vor der Tiir werden als zwingend notwendig erachtet, sonst sehen sich
Einzelhandel und Gastronomie in Gefahr Kunden zu verlieren. Auch Stadtbesuchende sind
durch ein groRzligiges Parkraumangebot verwohnt und nehmen ungern zusatzliche Wege in
Kauf. Doch genau dieser Konflikt konterkariert die Zielsetzung einer nutzungsgerechten und
nachhaltigen Stadt! Denn ein Pkw steht im Durchschnitt zu 97% der Tageszeit und nimmt rund
25% des StraBenraums ein. Im Hinblick auf die Mobilitatswende ist daher ein umfassendes
und strukturiertes Parkraum-Management fiir die Stadt Sprockhovel zu diskutieren.

Ziel: Parkraum bedarfsgerecht, effizient und multifunktional nutzen kénnen
» Parkraummanagement
* Beeinflussung der Parkraumnutzung durch zeitliche und rdumliche Strukturierung
* wird durch bauliche, organisatorische und verkehrsrechtliche MalRnahmen erzielt
ToDo: Bestandsanalyse = Parkraumuntersuchung
* Bestandsaufnahme des Parkraumangebots im 6ffentlichen und halboffentlichen Raum
* Erhebung der Parkraumbelegung / -auslastung
* Auswertung und Analyse der derzeitigen Parkraumsituation
ToDo: Erarbeitung eines Parkraumkonzeptes
* verbindliche Aussagen zu Lage, GrofSe und Bewirtschaftungsform
* Grundlage fiir konkrete Umplanungen und zur behérdlichen Anordnung

ISR
INGENIEUR GMBH
nulAgsboro

. Stadt Sprockhovel
. Ggfls. externes Planungsbiiro

Stadt Sprockhovel

* 3.6 Bedarfsgerechte Fiihrung und Abwicklung des
Liefer- und mobilen Dienstleistungsverkehrs

* 5.2 Fokusort: HauptstralRe

* 5.3.2. Fokusort: MittelstraRe

* 6.5 Mobilitdts-Testwochen

., Schnittstellen
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Stadtvertrdglicher Kfz- und Wirtschaftsverkehr

> kurzfristig
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Umsetzung

Die Anzahl an Liefer-, Handwerker- und mobilen Dienstleistungsverkehren nimmt seit
Jahren stetig zu. Damit steigt auch die Wahrscheinlichkeit, dass sich Lieferwagen, aufgrund
des Platzmangels im Verkehrsraum und des Zeitdrucks, auf Gehwegen oder Anlagen des
Radverkehrs (Schutzstreifen, Radfahrstreifen, etc.) stellen und somit eine erhebliches
Konfliktpotential fur alle Verkehrsteilnehmenden erzeugen.

online.de / FrankgMahn / © p

Ziel:
. Stadt Sprockhovel
* Haltemadglichkeiten fir Lieferverkehre in Geschaftsbereichen und in Wohngebieten < verschiedene Dienstleister

schaffen, um Beeintrachtigungen anderer Verkehrsteilnehmenden zu reduzieren

* Bindelung von Lieferverkehren

Handlungsempfehlungen fiir den Bestand:
e Parkbuchten als Multifunktionsstreifen ausweisen oder Bordsteinparken an
Uberbreiten Gehwegen ermoglichen
* Einrichtung von Abhol- / Paketstationen
Handlungsempfehlungen bei Neubau: Stadt Sprockhovel

« auszuweisende Lieferzonen / Flachen fiir Abholstationen von vornherein * 3.5 Parkraummanagement

bericksichtigen (Bebauungsplan!) : gg FMo?(E)J:ZtratFll?igjg:sigﬁe

* Anlage von Multifunktionsstreifen . 5.3.2. Fokusort: MittelstraRe

ISAPLAR
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Akteure

., Schnittstellen

9



. °
VIA.. BN
Integriertes Mobilitatskonzept fir die Stadt Sprockhovel nURgsbiro

Stadtvertrdglicher Kfz- und Wirtschaftsverkehr

Sicherstellung notwendiger Sichtverhaltnisse

®

Wirkung

©

Leitziele
Umsetzung

Daueraufgabe

Ein hdufiges Sicherheitsdefizit im StraBenverkehr sind unzureichende Sichtverhaltnisse,

. . . .. . . . . Bsp. eingeschrankte Sichtdurch
bei deren Nichteinhaltung Unfalle die Folge sein kénnen. Auf Grund dessen sind vor hoheriBewtiche am KNP AptEennebanm bao s

Knotenpunkten, Einmiindungen, stark frequentierten 6ffentlichen Zufahrten und
Querungshilfen Sichtfelder zu Uberprifen, die konsequent freigehalten werden
missen. Oft behindern namlich parkende Fahrzeuge, Grundstiickseinfassungen oder
Bewuchs die Sicht auf den flieBenden Verkehr.

. Stadt Sprockhovel

Ziel: konsequente Sicherstellung ausreichender Sichtverhiltnisse *  Ennepe-Ruhr-Kreis
. Landesbetrieb StraRen.NRW
ToDo:

> stadtweite, systematische Priifung von Sichtdreiecken (,,Sicht-Kataster)
dabei wird zwischen Halte- und Anfahrsicht unterschieden

Akteure

> Einstufung in verschiedene Prioritdten zur sukzessiven Umsetzung der MaBnahmen:

s Stutzen von sichtbehinderndem Gewichs Stadt Sprockhovel ,
. 2.1 FuBverkehrsstrategie und FuRverkehrs-
e Entfall von Parkstanden im Sichtfeld Checks 2022

2.2. Schul- und Kitawegsicherheit

2.3. Querungen

2.4. Barrierefreiheit

3.1. Optimierung verkehrskritischer Knotenpunkte
5.1. Gestaltung von Ortseingdangen

Wichtig: Alle Verkehrsteilnehmende sind dabei einzubeziehen

» Zusammenstellung der Einmindungen und Knotenpunkte an denen keine
ausreichende Sicht vorhanden ist

., Schnittstellen
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Integriertes Mobilitatskonzept fir die Stadt Sprockhével

Handlungsfelder - Steckbriefe

4. Vernetzte Mobilitat & OPNV

v IA:jstro

o bk~ w0 DB

. Schnellbusnetz / Uberortliche Anbindung

Fahrradverleihsystem
Barrierefreie Haltestellen
Mobilstationen(-netz)

On-Demand-Shuttle

ISAPLAR

INGENIEUR GMBH

£

62
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Vernetzte Mobilitit & OPNV

Leitziele
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Schnellbusnetz / iiberértliche Anbindung

a0 > kurzfristig

) o
anah

) o
Kosten

Umsetzu

Bedingt durch den fehlenden Bahnanschluss sind die Reisezeiten im OPNV auf regionalen
Verbindungen langsamer als auf vergleichbaren Korridoren mit Bahnverbindungen. Die
Linien SB37 und SB67 bilden heute das Expressangebot um schnell in die benachbarten
Nachbarstadten zu gelangen. Folgende Punkte sollten zur besseren regionalen
Erreichbarkeit geprift werden und in den Nahverkehrsplan des Ennepe-Ruhr-Kreis
aufgenommen werden:

Einrichtung der X-Bus-Linie 89 Hagen — HaRlinghausen (1h-Takt) gemalk X-Buskonzept
des VRR (Linie als Teil des zweiten Umsetzungspaket des VRR; steht unter Finanzierungs-
vorbehalt des Landes)

SB67: Verdichtung auf 30-Min-Takt zu den Hauptverkehrszeiten im Abschnitt Wuppertal
Hbf — HalRlinghausen Busbf; Verlangerung Betriebszeit an Samstagen bis min. 20 Uhr,
Einflhrung eines stiindlichen Angebots an Sonn- und Feiertagen

SB32 (Projekttitel) Niedersprockhovel — Schee — Herzkamp — W-Oberbarmen Bf:
Einflhrung einer erganzenden Linie zur 332, die diese zu Hauptverkehrszeiten stiindlich
erganzt und dabei, zwecks Beschleunigung, allerdings nur an ausgewahlten Haltestellen
halt und Korrespondenz in Oberbarmen an RE-Linien herstellt. Im Nahverkehrsplan der
Stadt Wuppertal wird eine Verdichtung der 332 ebenfalls erwahnt.

Prifung Verlegung SB-Haltestelle von Hobeuken Schwenke nach Hobeuken Engelsfeld
aufgrund von Mobilstationenstandort und ErschlieBung des Gewerbestandortes

v IA_:‘stro

* Stadt Sprockhovel
* Ennepe-Ruhr-Kreis
e Stadt Wuppertal
* VER, WSW Mobil

Stadt Sprockhovel

* 4.4. Mobilstationen(-netz)
Ennepe-Ruhr-Kreis

e Mobilitatskonzept (OV 7)
Stadt Wuppertal

* Nahverkehrsplan (SB67 + 332)

ISAPLAR
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Akteure
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Vernetzte Mobilitét & OPNV

Schnellbusnetz / iiberértliche Anbindung

v IAgstro
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Vernetzte Mobilitét & OPNV

Fahrradverleihsystem (FVS)

a0 > kurzfristig
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Umsetzu

* Fahrradverleihsysteme stellen ein wichtiges Angebotsmerkmal einer vernetzten
Mobilitat dar, umso im Zusammenspiel mit den Mobilstationen die letzte Meile von
zentralen OPNV-Haltepunkten zur Zieladresse iiberwinden zu kénnen

e Auch aus touristischer Hinsicht sind derartige Systeme interessant, in Sprockhoével

ergeben sich hier mit der Gliickauf-Trasse wichtige Synergieeffekte Q
Lo e . . . e Stadt Sprockhével i

* Im Hinblick auf das Mobilitatskonzept des Kreises wird ebenfalls vorgeschlagen ein «  Regionalverband Ruhr 3
kreisweites System aufzubauen, von Inselldsungen wird abgeraten. Da der RVR seit *  Ennepe-Ruhr-Kreis -
geraumer Zeit mit dem Projekt ,,metropolradruhr 2.0“ eine Ausweitung des Systems + Regionalverband Ruhr é

plant, sollten mogliche Synergien fiir den Ennepe-Ruhr-Kreis genutzt werden, um so ein
einheitliches System aufzubauen

e Aufgrund der bewegten Topographie wird vorgeschlagen, dass wie in dhnlich
strukturierten Raumen wie zum Beispiel dem Rheinisch-Bergischen Kreis, mehrheitlich E-

Bikes zum Einsatz kommen sollten Stadt Sprockhﬁvgl
) * 4.4, Mobilstationen(netz)
* Derartige FVS kénnen als Teil des OPNV angesehen werden, dhnlich wie in Kreisen im Ennepe-Ruhr-Kreis
Verkehrsverbund Rhein-Sieg (VRS) kann die Finanzierung iiber die OPNV-Pauschale * Mobilitdtskonzept (R 11)
(Defizitausgleich) erfolgen Regionalverband Ruhr

* Masterplan Metropolradruhr 2.0
* Fur Sprockhovel werden Standorte zunachst an den vorgeschlagenen Mobilstationen

empfohlen

., Schnittstellen
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Integriertes Mobilitatskonzept fir die Stadt Sprockhovel nhgsboro

Vernetzte Mobilitét & OPNV

Barrierefreie Haltestellen

*
*
> langfristig §

Leitziele
Q@@

Umsetzung

* Im Personenbeforderungsgesetz (PBefG) ist festgelegt, dass bis zum 01.01.2022 alle
OPNV-Haltestellen barrierefrei ausgebaut sein sollten, soweit keine
Ausnahmetatbestdnde aus technischen oder wirtschaftlichen Griinden gemaR PBefG §
62 Ubergangsbestimmungen Abs. 2 geltend gemacht wurden

kpiei Stadt Briihl

* In Sprockhével besteht die Besonderheit, dass ein groRer Anteil der Haltestellen *+ Stadt SPFOCkhéve'l E
auRerhalb der Kernsiedlungsgebiete direkt an den klassifizierten StraRen liegt und nicht * Ennepe-Ruhr-Kreis >
iiber barrierefreie Zuwegungen verfigt e Verkehrsunternehmen (VER, BOGESTRA und WSW (J]

Mobil) <

e Vor diesem Hintergrund sollte in Zusammenarbeit mit dem Ennepe-Ruhr-Kreis, den e Verkehrsverbund (VRR) <L
Verkehrsunternehmen und Strafsen.NRW ein handhaberes und schliissiges
Priorisierungschema zum Umbau der Haltestellen entwickelt werden, dass Standards zur
einheitlichen Haltestellengestaltung und Ausbauprioritaten beinhaltet. Ein Projektplan
ist zu erstellen und mit den Akteuren abzustimmen. =

e Aus Sicht des Mobilitatskonzeptes, in Abwadgung mit den anderen Steckbriefen, sollte Stadt Sprockhéovel 2
die Prioritat zunachst auf den Standorten der Mobilstationen (4.4.) liegen und in einem e 2.4, Barrierefreiheit )
weiteren Schritt an nachfragestarken Standorten, alle Schnellbushalte sowie mindestens ¢ 4.1.Schnellbus-netz / Gberdrtliche Anbindung i
eine Bushaltestelle je Ortsteil barrierefrei umgebaut werden. Hierbei sollte in diesem © 44 M°b"5tat'_°”e”(‘”etz) -t
Zusammenhang eine Querungsmaoglichkeit moglichst in direkter Nahe geschaffen Ennepe-Ruhr-Kreis e

*  Mobilitatskonzept (OV 1 + FM 3)
werden. i
(&)
(75]

(o2}
(o2}



Integriertes Mobilitatskonzept fiir die Stadt Sprockhovel
Vernetzte Mobilitit & OPNV

Mobilstationen(-netz)

Leitziele
QDE®

Mobilstationen bilden die Knoten in einem immer vernetzteren Mobilitatssystem an

> mittelfristig

Umsetzung

rkung
*

L o*

Kosten

denen vielfaltige Mobilitatsangebote gebiindelt werden und so den Umstieg auf
nachhaltige Verkehrsmittel vereinfachen. Neben Verkniipfung von Verkehrsmitteln
(Busse, Sharingsysteme) sollte ein vielfaltiges Angebot an Informations- und

Serviceangeboten (DFI, Abstellanlagen, Servicestelen flr Fahrrader, Ladesaulen etc.)

bzw. die Beschilderung im mobil.nrw-Design vorgehalten werden.

Flr Sprockhovel wird in einem ersten Schritt vorgeschlagen vor allem an den Knoten in

Niedersprockhovel Kirche sowie HaRlinghausen sowie weiteren wichtigen
Schnellbushaltestellen Mobilstationen zu errichten.

Folgende Mobilstationenstandorte werden nach Priifung der Potenziale vorgeschlagen:

Prioritat 1

Prioritat 2

Prioritat 3

* Niedersprockhovel
Kirche
* HaRlinghausen Busbf

* Herzkamp Kirche

* Gedulderweg

* Hobeuken Engelsfeld

e Hiddinghausen
Kaninchenweg

Niedersprockhovel
Schulzentrum an der
L70n (als moglicher
Standort in Prifung)

ISR
INGENIEUR GMBH
nuhgsburo

e Stadt Sprockhovel

* Ennepe-Ruhr-Kreis

* Verkehrsunternehmen (VER, BOGESTRA und WSW
Mobil)

e Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR)

Stadt Sprockhovel

* 1.5. Radabstellanlagen

e 4.1. Schnellbus-netz / Giber-6rtliche Anbindung
e 4.2. Fahrradverleihsystem

e 4.3, Barrierefreie Haltestellen
Ennepe-Ruhr-Kreis

* Mobilitatskonzept (V 1)

Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR)

* Mobilstationenkonzept

Akteure

., Schnittstellen

7
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VIA.... BAELA
Integriertes Mobilitdtskonzept fir die Stadt Sprockhével nUgsboro

Vernetzte Mobilitét & OPNV

Mobilstationen(-netz)

Standort Ausstattungsmerkmale

HaRlinghausen Busbf

Stele und Wegweisung Mobilstation, gesicherte Fahrradabstellanlage (Dein Radschloss), Radservicestele,
(Sharingangebote), ggf. Ergdnzung: DFI light an jedem Bussteig (bisher nur ein Gro3flaichenanzeiger vorhanden)

Niedersprockhovel Kirche

Barrierefreier Ausbau Busbf, DFI-GroRflachenanzeiger, Stele und Wegweisung Mobilstation, gesicherte
Fahrradabstellanlage (Dein Radschloss), Radservicestele, (Sharingangebote), Packstation

Hiddinghausen
Kaninchenweg

Stele und Wegweisung Mobilstation, gesicherte Fahrradabstellanlage (Dein Radschloss), (Sharingangebote), P+R-Stellplatze,
Packstation; léngerfristig ist zu priifen, ob in Hiddinghausen zur Inwertsetzung der Mobilstation die beiden
Haltestellenbuchten aufgegeben werden und an zentraler Stele bei Flcichenverfiigbarkeit eine zentrale Haltestelle errichtet
werden kann

Herzkamp Kirche

Barrierefreier Ausbau, DFI-Anzeiger, Stele und Wegweisung Mobilstation, (iberdachte Fahrradabstellanlage),
(Sharingangebote), Packstation

Gedulderweg

Barrierefreier Ausbau, DFI-Anzeiger, Stele und Wegweisung Mobilstation, (iberdachte Fahrradabstellanlage),
Sharingangebote

Hobeuken Engelsfeld

Barrierefreier Ausbau, DFI-Anzeiger, Stele und Wegweisung Mobilstation, (iberdachte Fahrradabstellanlage),
Sharingangebote

68
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Integriertes Mobilitdtskonzept fir die Stadt Sprockhével nUgsboro

Leitziele

Vernetzte Mobilitét & OPNV

On-Demand-Shuttle (VER FluxFux)

@ 20 > kurzfristig * €
* €

L o*

rkung
Kosten

Umsetzu

Die OPNV-ErschlieRung einzelner Gebiete in Obersprockhdvel und Gennebreck ! : =
sowie auch die Verbindungen zwischen Gennebreck und HaRlinghausen zeigen . VER 2023
Defizite in Taktung und Betriebszeiten auf =

Aufgrund der sehr dispersen Siedlungsstruktur ist aber eine OPNV-Angebot mit

klassischen Linienbusverkehren flr dieses Gebiet auch nicht zielfiihrend. Fiir solche

Ridume sind hybride OPNV-Formen wie On Demand Verkehre das geeignetere ¢ Stadt Sprockhovel

Mittel, da diese nicht an feste Linienverldufe und starre Fahrplane gebunden sind. * VRR _ )

Vielmehr werden dank Algorithmus basierend auf den Fahrtwiinschen die *  Ennepe-Ruhr-Kreis als Aufgabentrager
. . . VER als Verkehrsunternehmen

Fahrstrecken dynamisch ermittelt.

Akteure

Im Ennepe-Ruhr-Kreis wird mit dem VER-FluxFux ein derartiges System im Gebiet
Breckerfeld erprobt.

Eine Ausweitung des VER FluxFux fiir das Gebiet Obersprockhovel und Gennebreck
sowie die Relation Gennebreck — HaRBlinghausen sollte durch den Kreis und die VER
geprift werden. Evtl ergeben sich Synergieeffekte durch Ausweitung auf die
sudlichen Stadtbereiche von Hattingen mit einer ahnlichen dispersen
Siedlungsstruktur.

Stadt Sprockhoével
e 4.1. Schnellbus-netz / Uber-6rtliche Anbindung
* 4.4. Mobilstationen(netz)

Im Gegenzug kann das Angebot der 330 aulRerhalb der Schiilerverkehre reduziert Ennepe-Ruhr-Kreis )
werden * Mobilitatskonzept (OV 11)

., Schnittstellen
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VIA.. BN
Integriertes Mobilitdtskonzept fir die Stadt Sprockhével nUhgsburo

Handlungsfelder - Steckbriefe
5. Lebenswerte Ortskerne

1. Gestaltung von Ortseingangen

2. Fokusraum: Niedersprockhovel
1. Fokusort: Hauptstralle

3. Fokusraum Haldlinghausen
1. Fokusort: Geschwister-Scholl-Stralle
2. Fokusort: MittelstralRe

4. Fokusort: Gluckauf-Trasse

5. Fokusort Herzkamp

71
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Integriertes Mobilitdtskonzept fir die Stadt Sprockhével nUhgsburo

Lebenswerte Ortskerne

Gestaltung von Ortseingangen

o @ @ e kurzfristig "

2O - ’

N ] =

.6 m =

S @ : =

=

Die optische Wahrnehmung des Strallenraumes spielt eine nicht unerhebliche Rolle, wenn Bsp. aus Stadt Meckenhgim
es um das Verkehrsverhalten der Verkehrsteilnehmenden geht. Das Hervorheben der Ortseingang Liiftelberg

Ortseingdnge stellt dabei ein grundlegendes Mittel dar, um den Verkehrsfluss zwischen
AuBer- und Innerortslagen zu ,brechen” und die Geschwindigkeit effektiv zu reduzieren.

Ziel: Ortseingdnge hervorheben

> bessere Wahrnehmung der Ortslagen . Stadt Sprockhével
. Ennepe-Ruhr-Kreis

» Verbesserung der Verkehrssicherheit und -qualitat
. Landesbetrieb StraRen.NRW

Q
-
=
Q
=
=
<

ToDo:

> stadtweite, systematische Prifung der Ortseingange wm—— Qo
L
= oL

Auszug RASt06

» Einstufung in verschiedene Prioritaten zur sukzessiven
Planung und Umsetzung der MalRnahmen v

> Anlage oder Verbesserung von Fahrbahnversatzen
gef. inkl. Querungsmoglichkeit zur

Stadt Sprockhovel

. Handlungsfeld 1 — Fahrradstrategie Sprockhovel

. 3.1. Optimierung verkehrskritischer Knotenpunkte

. 3.2. Schaffung vertraglicher Geschwindigkeiten

. 3.3. Geschwindigkeitsdampfende MaRnahmen

* Reduzierung von Geschwindigkeiten

* Gewahrleistung aller Verkehrsbeziehungen

* Auflosung Zweirichtungsradwege aullerorts zu
Einrichtungsfiihrung innerorts

-, Schnittstellen

]
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ISR
VIA INGENIEUR GMBH
nulAgsboro

Integriertes Mobilitatskonzept fiir die Stadt Sprockhovel

Lebenswerte Ortskerne

Fokusort: Hauptstrafle

*
*

rkung
Kosten

> langfristig §

Leitziele
®EE
© @ ©
Umsetzung

Die HauptstraBe ist die DIE zentrale Einkaufs- und Aufenthaltsmeile in
Niedersprockhovel

. Durch den Neubau der Ortsumgehung L70n verliert die Hauptstralie an Bedeutung
fir den Kfz Transitverkehr > Herabstufung der HauptstraBe von LandesstraBe

(L70) zur GemeindestraBe ()]
el
Bestand . Stadt Sprockhovel 3
_ . StraBen.NRW )
) =<
/ <
&
L
N
2
oy
l? Stadt Sprockhovel c
I ’ . 1.5. Radabstellanlagen Q
Gemeinde . 2.1. FuBverkehrsstrategie / FuBverkehrs-Checks E
StraB’e 2022 o
«/3 . 2.3. Sichere Querungen ﬂ
NG - . 2.4. Barrierefreiheit =
. 3.5. Bericksichtigung des Wirtschafts- und c
. i
Lieferverkehrs [S)
. 4.3. barrierefreie Haltestellen w
- Fiir die HauptstraBe ergeben sich neue Chancen und Méglichkeiten 7



ISR
VIA INGENIEUR GMBH
nulAgsboro

Integriertes Mobilitatskonzept fir die Stadt Sprockhével

Lebenswerte Ortskerne

Fokusort: Hauptstraf3e

* hohe Verkehrsbelastung mit Gber 11.000 Kfz/24h und ca. 400 SV/24h

e sehr breiter StraBenraumquerschnitt zw. 14,50 m und 19,00 m

* Die HauptstraRe ist bereits heute ansprechend gestaltet...
—  Fahrbahnbreite (~6,00 m) nicht LandesstralRen typisch
—  ,Shared-Space” Gedanke bereits heute aufgegriffen - Abgrenzung der Verkehrsflachen lGber Tiefborde
— wiederkehrende FuBgangerquerungen
—  Fahrbahnrandhaltestellen = Bus dient als Pulkfiihrer, dient der Reduzierung der Geschwindigkeiten
—  beidseitige Gehwege sind zum groRen Teil iberdurchschnittlich breit

e weist aber in Hinblick auf neuaufkommende Anspriiche einige Schwachen auf...
- V,, =50 km/h zukiinftig keine bedarfsgerechte Geschwindigkeit
—  geradlinige Fithrung schafft Charakter einer Durchgangsstrale
—  Freigabe des Radverkehrs auf Gehwegen erzeugt erhohtes Konfliktpotential auf Hauptgeschaftsstralle
—  Bushaltestellen sind nicht barrierefrei ausgebaut
—  StraRe weist teilweise Schaden auf
—  Der Parkraum nimmt viel Flache in Anspruch

Ziel:
- Ausweisung eines Verkehrsberuhigten Geschiftsbereiches (Tempo 20-Zone) mit hoher Aufenthaltsqualitit
- Reduzierung des Durchgangsverkehrs (keine DurchgangsstralRe mehr!)

. Daher sollen aufbauend auf den Starken und Schwachen folgenden kurzfristigen und langfristigen Ziele verfolgt werden:
— kurzfristig: weiche und temporare Malinahmen, um den Durchgangsverkehr komplett zu verdrangen
— langfristig: Umbau zu einem verkehrsberuhigten Geschaftsbereich mit viel Aufenthaltsqualitat

74



Integriertes Mobilitatskonzept fir die Stadt Sprockhével

Lebenswerte Ortskerne

Fokusort: Hauptstraf3e

Kurzfristig umsetzbares Konzept:

Wenn die L70n befahrbar ist, ist es obligatorisch dafiir zu sorgen, dass der
Durchgangsverkehr von der HauptstralSe verdrangt wird. Weiterhin sollen erste Schritte
unternommen werden, die StralRe fiir die Nahmobilitdt noch attraktiver zu gestalten. Dies
kann mit folgenden, kurzfristig umsetzbaren, MaRnahmen erfolgen:

. Anpassung der Beschilderung -> kein Durchgangsverkehr mehr Glber Hauptstrale
. Sperrung fiir Schwerverkehr (ausgenommen Anlieferungen und OPNV)
. Reduzierung der zulédssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h

. Hervorhebung von Querungsstellen durch vorgezogene Seitenrdumen
-> Reduzierung der Querungslange und Fahrbahnbreite (tragt zur Einhaltung der
ausgewiesenen Geschwindigkeit bei)

. Radverkehr auf die Fahrbahn - Verdeutlichung durch Piktogrammketten
. Umnutzung einzelner Parkstande durch Parklets (Testbetrieb)
. Schaffung weiterer Verweilmaglichkeiten (z.B. Banke)

. barrierefreier Ausbau der Haltestellen ,,Niedersprockhével Post” und ,,Von-Galen-
StralRe” (langfristiges Konzept muss mitgedacht werden!)

- Evaluation: Die Auswirkungen auf den Durchgangsverkehr, das Parkverhalten,
Geschwindigkeitstibertretungen, Verhalten des Radverkehr und Nutzung der Parklets
sollen Uberprift und bewertet werden.

- Daraus konnen weitere Schliisse fiir das langfristige Konzept gezogen werden

V IA:jstro

Linien-
verkehr
frei

Liefer-
verkehr
frei

ISAPLAR

INGENIEUR GMBH

(3] Bruchsal

Schloss “ Forst

Parklet in Miinchen: 1 Parkstand wird als Bank, Begriinung,
Buicherschrank und Pfandsammelstelle genutzt

75
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Integriertes Mobilitatskonzept fir die Stadt Sprockhovel nURgsbiro

Lebenswerte Ortskerne

Fokusort: Hauptstraf3e

Langfristig umzusetzendes Konzept: Die HauptstraRe soll langfristig zu einem verkehrsberuhigten Geschéftsbereich umgebaut

~ werden:
X U U oo AR

. zentral stadtischer Bereich mit hohen FuRverkehrsaufkommen und tGberwiegender
Aufenthaltsfunktion

*  typischerweise wird dieser als Tempo-20 Zone ausgewiesen
Bei der Planung sollen folgende gestalterische Eckpunkte beachtet werden:
e Der Verkehrsraum soll moglichst niveaugleich aufgebaut sein

* Die Fahrbahn soll durchgehend min. 5,00 m breit sein, damit sich Pkw begegnen kénnen.
Ausweichstellen fiir Busbegegnungen (6,00 m) sollen eingeplant werden

e Die Fahrbahn soll nicht geradlinig verlaufen, um den Verkehr zu beruhigen
* Essollen linienhafte oder hdufig wiederholende Querungshilfen vorgesehen werden
e Prifung der Moglichkeit zur Hervorhebung des Radverkehrs im Mischverkehr

* Es sollen Multifunktionsstreifen neben der Fahrbahn entstehen = Der notwendige
Kurzzeitparkbedarf soll hieriiber abgewickelt werden

* Multifunktionsstreifen sollen schnell umgenutzt werden kénnen - z.B.
Radabstellanlagen, Banke, Parklets, Lieferzonen fiir Wirtschaftsverkehre

e Essoll moglichst viel griin im Strafenraum erhalten und vorgesehen werden, dabei muss
die Anleiterbarkeit, bzw. der Einsatz eines Loschfahrzeuges mit Drehleiter bei voller
Ausladung bedacht werden.

* Vor Geschiaften mit potenzieller AuBengastronomie soll der Gehwegbereich moglichst
breit sein

* Der Gehwegbereich soll so wenig wie moglich von der Fahrbahn abgegrenzt werden 2>
weitestgehender Verzicht auf Poller
Verkehrsberuhigter Geschiftsbereich in Gevelsberg 76
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Integriertes Mobilitatskonzept fir die Stadt Sprockhovel nURgsbiro

Lebenswerte Ortskerne

Fokusort: Hauptstraf3e

Langfristig umzusetzendes Konzept:

K|rchvorplatz aIs Entree fur verkehrsberuhlgten
: ‘ Geschiftsbereich (Tempo 20-Zone)
_ > Kirchvorplatz und StraRenraum einheitlich gestalten

(,Shared Space” Gedanke) '
» Fokus vorrangig auf Nahmobilitat (FuR- und Radverkehr) :‘{5
> Knotenpunktumgestaltung notwendig: rechts-vor-links ; dl
-> keine Busbeschleunigung

Priifung EinbahnstraBe zwischen CN W
MihlenstralRe und Fritz-Lehmhaus-Weg. -
Soll im Zusammenhang mit Umbau ZOB
erfolgen:

» Durch Einrichtung einer signalisierten
Busschleuse mit Dunkelrotampel, die auf
Anforderung von Bussen aktiviert werden
kann, und durch Einrichtung einer
Mischflache konnen Busse in diesem
Abschnitt auch Richtung Stiden fahren

» Fur die Nahmobilitat steht mehr Flache
zur Verfligung

» Kfz wird im Bereich des ZOB reduziert

d“ﬂ Privater

Neue Gestaltung und Zonierung der Haupt- | Parkplatz
stral3e bis zum Busbahnhof , Niedersprockhovel ;

Kirche” bzw. Entree an Kirchvorplatz

Optlmlerung verkehrskrltlscher
Knotenpunkte (s. Steckbrief 3.1)
P r \ - ~’

k>
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Integriertes Mobilitatskonzept fir die Stadt Sprockhével

Lebenswerte Ortskerne

Fokusort: Geschwister-Scholl-Straf3e

LY
) . c
mittelfristi *
5| 2

Leitziele
OI®,
Q
Umsetzung
i
) o
Kosten

Die Geschwister-Scholl-Stral3e in HaRlinghausen ist eine ErschlieBungsstralie, die durch
die Nahe zu zwei Schulen, einer grolRen Sporthalle, dem Rathaus und dem Busbahnhof
von Hallinghausen viele Bediirfnisse erfillen muss:

* sichere Fiihrung der Schiiler zu den Schulen

. . . . Stadt Sprockhovel
* sichere Abwicklung von Hol- und Bringverkehren . Gemeinschaftsgrundschule HaRlinghausen
. Wilhelm-Kraft-Gesamtschule
. Jugendzentrum HaRlinghausen
. Nutzerinnen und Nutzer der Sporthalle
(insbesondere Sportvereine)

* moglichst schnelle Ein- und Ausfahrt der Busse

Akteure

Ziele:
- Bedarfsgerechte Aufteilung des vorhandenen Verkehrsraumes
- Klare Parkraumregelung fiir Lehrkrifte und sonstige Angestellte

-> Sichere Fiihrung des Schiilerverkehrs

Stadt Sprockhovel

e Schulwegeplane

e 2.2.Schul- und Kitawegesicherheit
* 2.3.Querungen

e 3.5. Parkraummanagement

-> Einrichten von Hol- und Bringzonen

-, Schnittstellen
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Integriertes Mobilitatskonzept fir die Stadt Sprockhovel nURgsbiro

Lebenswerte Ortskerne

Fokusort: Geschwister-Scholl-Straf3e

|
|
|
|

Bestand

n YoV,

FuBIauflge Verbindung

Uber Parkplatze, welcher \
ebenfalls von Schilern ”
- genutzt wird

—_ -

Defizite Geschwister-Scholl-StraBe P

* schmale Gehwege auf Schulwegachsen (ca. 1,50 m)

* Parkplatzmangel fiir Angestellte der Schulen,
Jugendzentrum und OGS

* keine Ausweisung von Hol-Bringverkehren

* FuRlaufige Verbindungen zwischen Busbahnhof bzw.
REWE und Schulen sind nicht ausrelchend gesichert

rw i:nf_-

Medizinisches
Versorgungszentrum “
. —) mit privaten Parkplatz =

S~ Offentlicher Parkplatz
mit 26 Stellpldtzen und |
Containerstandorte

Schulparkplatz

JF
’! mit 34 Stellplatze

' Neugebauter Busbahnhof
- Busse fahren iber

~ Geschwister-Scholl-StraRe
. ein und aus

Gememschaftsgrundschule

\ \ # HaBImghausen o =

Wilhelm-Kraft-
Gesamtschule




Integriertes Mobilitatskonzept fir die Stadt Sprockhével

Lebenswerte Ortskerne

Fokusort: Geschwister-Scholl-Straf3e

SAPLAN

\NEJEN\EUR GMBH

gsburo

Neuordnung des ruhenden Verkehrs:
In Zusammenhang mit Neubau der
~ Sporthalle planen
= EinbahnstraRenring méglich zur
Erhéhung der Stellplatzanzahl
2 Ein- und Ausfahrt des Parkplatzes
nur noch westllch

Bevorzugte
FuBwegeverbindung

Zebrastreifen
aufpflastern zur
Verdeutlichung der 'y
Schulwegachse

: .

Sudlicher Gehweg auf min. 2,50 m
verbreitern = Flichen von

. Uberbreiter Fahrbahn und tlw.
angrenzenden Grundstlicken

3 nutzen

Aufpflastern und ‘
- Hervorhebung der \,b

Schulwegachse iiber
den Parkplatz

. Reisebusse halten hier
. weiterhin (abseits der
/' | Querung)

Bis zu 6 HoI- und Brlngparkplatze
in Langsaufstellung zu definierten

Zeiten ausweisen

Die Schulen sind uber
barrierefreie und konfliktarme -
Gehwege / Querungen erreichbar! |



Integriertes Mobilitatskonzept fiir die Stadt Sprockhovel

Lebenswerte Ortskerne
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Die MittelstrafRe weist verschiedene Funktionen auf:

*
*

> mittelfristig

Leitziele
Wirkung
Kosten

Umsetzung

*  Wichtige StralRe im Kfz-Vorrangnetz
*  Zentrum des Einzelhandels in Hal3linghausen

* Teil des Plangebietes des Integrierten Stadtentwicklungskonzeptes
(ISEK)

* Insbesondere im Rahmen der Planungen des ISEK existieren hier schon
umfangreiche Planungen zur Neugestaltung des StralRenabschnitts und des
Rathausplatzes

ISR
INGENIEUR GMBH
nulAgsboro

Bild: Plan MittelstraRe, (Quelle: reicher haase assoziierte)

. Stadt Sprockhovel
. StraRenbaulasttrager (Straen.NRW)
. Externes Planungsbiiro

Stadt Sprockhovel

. Grundnetze

. 1.5. Radabstellanlagen

. 2.1. FuBverkehrsstrategie und FuBverkehrs-
Checks 2022

. 3.2. Schaffung vertraglicher Geschwindigkeiten

. 3.5. Parkraummanagement

. 3.6. Bedarfsgerechte Fihrung und Abwicklung
des Liefer- und Dienstleistungsvekehrs

Fokusort: MittelstralRe

Akteure

. Schnittstellen
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Integriertes Mobilitdtskonzept fir die Stadt Sprockhével nUgsboro

Lebenswerte Ortskerne

Fokusort: MittelstralRe

* hohe Verkehrsbelastung zwischen ca. 11.000 bis 14.000 Kfz/24h und ca. 500 SV/24h

* Die MittelstralRe weist folgende Charakteristiken auf:
—  Zentrale Ost-West-Achse in HaRlinghausen mit zentraler Verbindungsfunktion
— StraBenraumgestaltung ist auf den Kfz-Verkehr ausgerichtet; Fahrbahnbreite liegt gréRtenteils bei 7,00 m
— Dient als Umleitungstrecke bei Sperrungen der nahegelegenen Bundesautobahnen, hierdurch sehr hohes Verkehrsaufkommen bei
Sperrungen oder Stérungen auf der Bundesautobahn durch Schleichverkehre
— Hoher Schwerverkehrsanteil aufgrund der Schwerlastroute
— Die bestehenden ausgewiesenen Stellplatze sind zu schmal
— Derzeitig eher geringe Aufenthaltsqualitat in den Nebenanlagen
— Gehwegneigungen und —absenkungen in den Nebenanlagen erschweren das Fortkommen fiir mobilitatseingeschrankte Personen
— Radverkehr wird in den Nebenanlagen gefiihrt
—  StraBe weist teilweise Schaden auf
— Bushaltestellen sind barrierefrei ausgebaut
— Am Knotenpunkt Mittelstrale/Gevelsberger Strale sind nicht alle Knotenpunktarme mit Mittelinseln ausgeristet
—  Vzul = 50 km/h keine bedarfsgerechte Geschwindigkeit

Eine grundlegende Umgestaltung der MittelstraRe vgl. zur HauptstraRe ist aufgrund des hohen
Verkehrsaufkommens und der hohen Verbindungsfunktion auch als Ausweichstrecke fiir die BAB nur schwierig
moglich

Vorrangige Ziel sollten sein:

- Barrierefreiheit im Verlauf der MittelstraRe verbessern

- Erhohung der Aufenthaltsqualitat
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Integriertes Mobilitatskonzept fiir die Stadt Sprockhovel

Lebenswerte Ortskerne

Fokusort: MittelstralRe

Bestehende Planungen:

Flr die Umgestaltung der MittelstraRe bestehen schon umfangreiche Planungen. Das Architekturbiiro
Reicher Haase Assoziierte haben fiir den Bereich der MittelstraRe vom KP DorfstraRe/PoststraRe bis
zu den Verbrauchermarkten beim Rathaus einen umfangreichen Gestaltungsentwurf inklusive der
Flachen um die Ev. Kirche und das Rathaus erarbeitet.

Aus Sicht des Mobilitatskonzeptes und der FulRverkehrschecks sind folgende Punkte in den Planungen
Ubernommen:

= Aufwertung der Nebenanlagen im Verlauf der MittelstraBe durch neue Oberflachenbeldge
= Schaffung neuer hochwertiger Aufenthaltsraume in Form der Trittsteinplatze

= Barrieredrmere Gestaltung der Nebenanlagen und Bevorrechtigung des FuRverkehrs, u.a. durch
Schaffung von Gehwegliberfahrten

= Schaffung von Abstellmoglichkeiten fiir den Radverkehr
= Auflésung der untermaRigen Parkstiande und Anlage von mindestens 2 m breiten Parkstanden
Folgende Punkte sind fiir die weitere Planung zu beriicksichtigen:

= Vollsignalisierung mit eigener FuBverkehrsphase beim Rechtsabbieger am KP
MittelstraRe/Gevelsberger StraRe nicht moglich, daher sollte gepriift werden, ob die Belange des
FuRBverkehrs an diesem Knoten ausreichend berticksichtigt sind. An allen Armen des Knotenpunktes
sollte das differenzierte Doppelbord nachgeriistet werden.

= Streckenbezogenes Tempo-30 auf der MittelstraRe prifen (aufgrund von Larmschutz oder neue
Bestimmungen bei Anderungen der StVO)

= Deutliche Markierung einer FuRgangerachse im Bereich des Rathauses/Verbrauchermarkte bis zum
Schulzentrum

= Bericksichtigung des Radverkehrs
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Lebenswerte Ortskerne

Fokusort: Gliickauf-Trasse
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®
@

Die Gliickauf-Trasse ist eine bedeutsame Achse flr die Nahmobilitat in
Sprockhével. Uber diese leistungsfihige und bereits bestehende Verbindung
werden ein Grof3teil des Rad- und FuRRverkehrs weitgehend stérungsfrei vom
Kfz-Verkehr abgewickelt.

> mittelfristig

Wirkung
X%

Leitziele
Kosten

Umsetzung

Ziel: Starkung der Gliickauf-Trasse in ihren Funktionen, sowohl als inner- als
auch als tiberortliche Nahmobilitatsachse.

Stadt Sprockhovel

Verein Glickauf-Trasse e.V.
StraRen.NRW
Regionalverband Ruhr (RVR)

*  Erganzung zum Handlungsfeld 1 (Radstrategie): Verbesserungen der
Anbindung der Trasse an die Ortsteile. Dazu zdhlen insbesondere:

e Hobeuken / Weuste

Akteure

e Flockenhaus / Schevener StralRe

Verein Gliickauf-Trasse
. Landschaftsarchitektur-Konzept

*  Poting / Zum Sackschacht Stadt Sprockhovel ch
o HaRlinghausen / FriedhofstraRe * Handlungsfeld 1 — Fahrradstrategie —
+ 2.3. Querungen 3

* Hiddinghausen / B234 » 3.7. Herstellung notwendiger Sichtverhéltnisse 7
Regionalverband Ruhr ﬁ

. Regionales Radwegenetz des RVR °E

i

(&)

v

8

4
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Lebenswerte Ortskerne

Fokusort: Gliickauf-Trasse

¢ Querungsstellen der Gliickauf-Trasse verbessern. Hierbei Neubau von Querungshilfen oder ebenerdigen Uberfahrten priifen.
» Schee / Scherenberg / Quellenburgstr. (K33)
»  Wouppertaler Str. (L70) / Haus Nr. 248
»  Wouppertaler Str. (L70) / KleinbeckstraRe
»  Wuppertaler Str. (L70) / HauptstraRe

* Trennung von Rad- und FuBBverkehr in zentralen Bereichen:

> In zentralen Bereichen in Sprockhovel kdnnte gepriift werden, ob durch Ausbau (Breite, Oberflache) Konflikte zwischen Rad-
und FuBverkehr werden kénnen. Dabei sollte insbesondere gepriift werden, ob diese Trennung im Streckenabschnitt zwischen
HolterstraRe / Am alten Bahndamm und Kreisverkehrsplatz HauptstraRe / L70n realisiert werden kann.

* Wegeleitsystem von der Trasse in die Kernorte:

> Verbesserung des Wegeleitsystems von der Trasse in die Orte. Durch eine erhohte Sichtbarkeit moglicher Serviceangebote kann
zusatzliches Potenzial der Glickauf-Trasse entfaltet werden. So kann beispielsweise explizit auf Lademoglichkeiten fiir E-Bikes
oder das vielfdltige gastronomische Angebot hingewiesen werden.

* Oberflichenbelag

»  Fur den Radverkehr und die Nutzung des Potenzials als Gberortliche Verbindung sollte eine Asphaltierung in Teilen oder die
Aufwertung der vorhandenen wassergebundenen Decke auf weiteren Abschnitten geprift werden.

» Aufgrund der enormen Potenziale der Gliickauf-Trasse auf dem Abschnitt Hattingen — Niedersprockhovel sowie der
Asphaltierung des Weges auf Hattinger Stadtgebiet sollte geprift werden, ob die Trasse auf Sprockhoveler Stadtgebiet ebenfalls
asphaltiert werden kann (siehe 1.3. Radpendlerrouten)

* Aufenthaltsqualitat

» Realisierung weiterer geplanter attraktiver Rastplatzen entlang der Route (an 24 Standorten) (siehe Masterplan Glickauf-Trasse)
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Lebenswerte Ortskerne
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> mittelfristig

rkung
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Leitziele
Kosten

Umsetzung

Der Ortsteil Herzkamp weist verschiedene Einrichtungen wie eine Schule, Kita,
Sportplatz, Friedhof, Kirche sowie einem Wanderparkplatz auf. Studlich der hoch
frequentierten Elberfelder Strale liegt ein Wohngebiet, welches zu einem grol3en
Teil als ein Verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen ist.

Folgende Defizite weist der Ort Herzkamp auf: + Stadt Sprockhével E
e Starker Hol- und Bringverkehr auf der StralRe ,,Zum Sportplatz” (Weg zur Kita, * Ennepe-Ruhr-Kreis 3
zur Schule sowie zum Sportplatz) * Burgergemeinschaft Herzkamp §

<

*  Fehlende Querungsstelle am Knotenpunkt Elberfelder Str. / Barmer Str. auf
der Hohe der Kirche und an den Bushaltestellen Herzkamp Kirche (Barmer
StralRe), Schulkinder steigen hier aus und nutzen den FuRweg durch das
Wohngebiet zur Schule

*  Die Ortseingange sind nicht durch insbesondere bauliche MalBnahmen zur
Geschwindigkeitsreduzierung erkennbar (siehe Steckbrief 5.1 — Gestaltung Stadt Sprockhdvel
von Ortseingéngen) * Arbeitskreis Verkehr ,,Zum Sportplatz”

e 2.2.Schul- und Kitawegsicherheit
*  Fehlende Radinfrastruktur (siehe 1.1 — Radnetzliicken) « 2.4, Barrierefreiheit

+  Teilweise fehlende oder zu schmale Gehwege (Zum Sportplatz, Kleiner * 3.1 Optimierung verkehrskritischer Knotenpunkte

Siepen, Ortseingang Fa Wicke) e 5.1. Gestaltung von Ortseingdngen
! ’ *  6.4. Verkehrserziehungskampagnen

*  Knotenpunkt am Ortsausgang in Richtung Horath (siehe 3.1 Knotenpunkte)

» Schnittstellen
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Lebenswerte Ortskerne

Fokusort: Herzkamp

Ziel: Defizite beseitigen

*  Hol- und Bringverkehre auf der StraRe ,,Zum Sportplatz” reduzieren. Alternative fuBRlaufige Anbindung der Schule Gber moglichen
neuen FulBweg und Parkplatz , Kleiner Siepen” nordlich des Sportplatzes priifen. Weitergehend kdnnte die Einrichtung einer
Elternhaltestelle (z.B. auf Parkstreifen an der Elberfelder Str. nord-6stlich der Einfahrt ,Zum Sportplatz“ geprift werden) — siehe
Skizze des Arbeitskreises Verkehr ,Zum Sportplatz” in Herzkamp

*  Optimierung des Knotenpunktes Elberfelder Str. / Barmer Str. und sichere Querungsstelle schaffen

e Schaffung von Ortseingdngen
e Optimierung der Radinfrastruktur
*  Sicherung des FuBverkehrs bzgl. Gehwegbreite
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Handlungsfelder - Steckbriefe

6. Kommunales Mobilitatsmanagement

1. Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit zum Mobilitdtsverhalten
Mobilitatsmanagement in der Verwaltung
Interkommunale Vernetzung

Verkehrserziehungskampagnen

o bk~ w0 DB

Mobilitats-Testwochen
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Integriertes Mobilitatskonzept fiir die Stadt Sprockhovel

®

Leitziele

Umsetzu

Kommunales Mobilitétsmanagement

Wirkung

Ziel ist es die Aufmerksamkeit zu verschiedenen Themen der Mobilitat zu steigern. Durch
verschiedene Formate der Offentlichkeitsbeteiligung wird das Thema interaktiv
angegangen und in der Bevolkerung verankert. Individuelle Beteiligungen, Veranstaltungen
sowie Mobilitatstrainings mit verschiedenen Zielgruppen férdern das Verstandnis sowie die
Ricksichtnahme der Verkehrsteilnehmenden zueinander.

Kampagnen zur Sensibilisierung

. Mobilitatstestwoche

. Stadtradeln

. Europdische Mobilitatswoche

. Brotchentitenaktionen

. Kampagne fiir ein kooperatives
Miteinander (Ricksichtnahme)

. Beteiligungsveranstaltungen:
Begehungen, Workshops nach der
,BarCamp“-Methode

Mobilitatstrainings

Seniorenbustrainings
E-Bike-Training

Aktion Fahrradfihrerschein an
Grundschulen

ISR
INGENIEUR GMBH
nulAgsboro

Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit zum Mobilititsverhalten

a0 > kurzfristig

. Stadt Sprockhével

. Burgerinnen und Blrger

. Medienvertreter

. Schulen, Kindertagesstatten

. private Interessensverbande /
zivilgesellschaftliche Mobilitatsverbande

. Polizei

. Zukunftsnetz Mobilitat NRW

d Externe Fachdienstleister / Agenturen

Stadt Sprockhovel

e 2.2.Schul- und Kitawegsicherheit

* Handlungsfeld 6 - Kommunales
Mobilitdtsmanagement

Zukunftsnetz Mobilitdit NRW

* Diverse Beratungsangebote

Kreispolizeibehorde

* Verkehrssicherheitstrainings

Akteure

o Schnittstellen
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Kommunales Mobilitétsmanagement

Mobilititsmanagement in der Verwaltung

I @ §°> kurzfristig a0 : _ €
g £ S 2 Stadt ~
- SPROCKHOVEL

Ziel: Zielgruppenorientierte Mobilidgtsangebote fiir Mitarbeitende der Stadtverwaltung
zur Férderung eines nachhaltigen Mobilitatsverhaltens. Die Stadtverwaltung soll
Vorreiter flr eine effiziente und nachhaltige Mobilitat der Zukunft sein.

MalRnahmen:
(]
. Die Stadt Sprockhovel soll durch ein betriebliches Mobilitdtsmanagement eine * Stadt Sprockhével ,5
Vorreiterrolle und Vorbildfunktion fir weitere Betriebe und Institutionen in der Stadt * Ennepe-Ruhr-Kreis Q
Sprockhovel tbernehmen. e Zukunftsnetz Mobilitdt NRW E
<

. Fortfiihrung der Arbeitsgruppe zur Einbindung verschiedener Abteilungen zu einer
amterlibergreifenden Mobilitatsplanung, wie bereits wahrend der Erstellung des
Mobilitatskonzeptes

. Durchfiihrung interne Mitarbeiterbefragung zum Thema Mobilitat

. Ausbau von Service- und Informationsangeboten zur Sensibilisierung der

nachhaltigen Mobilitat auf dem eigenen Arbeitsweg Stadt Sprockhovel
* Integriertes Klimaschutzkonzept

. Intelligentes Fuhrparkmanagement
* Handlungsfeld 6 (Kommunales
. Nachhaltige Verkehrsmittelnutzung bei Dienstfahrten Mobilitatsmanagement)
e Ausbau fiir Abstellmoglichkeiten verschiedener nachhaltiger Mobilitatsformen: Ennepe-Ruhr-Kreis
Radabstellanlagen und E-Ladesdulen * Mobilitatskonzept (M 1)

o Schnittstellen
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Kommunales Mobilitétsmanagement

Interkommunale Vernetzung

rkung

=

Leitziele
Kosten

Umsetzung

Ziel: Austausch von Informationen tber den aktuellen Stand von kommunal
Ubergreifenden Planungen und Ideen. Dabei Priifung von moglichen Synergien bei der
Umsetzung von Projekten zur effizienteren, schnelleren und Ressourcen sparsameren
Planung und Umsetzung von Bauprojekten oder Informationskampagnen

Radverkehrsbeauftragte/r)

verkehrsplanerischer Projekte
e StralRen.NRW

+ Stadt Sprockhével e

. RegelmaRige Jour-fixe mit Nachbarkommunen zum Austausch und zur Vernetzung * Nachbarkommunen =
untereinander sowie zur Abstimmung und Umsetzung interkommunaler * Ennepe-Ruhr-Kreis (Stralenverkehrsbehérde, 3

—

<

. Derzeit gibt es schon Arbeitsgruppen und Arbeitskreisen des Ennepe-Ruhr-Kreises

zum Radverkehr und OPNV sowie auch regelmaRige Abstimmungstermine mit StraRen

NRW. Diese Termine sollen weitergefiihrt werden und je nach Themen intensiviert

werden
Stadt Sprockhovel
* Handlungsfeld 6 - Kommunales

Mobilitdtsmanagement

Zukunftsnetz Mobilitdit NRW
* Diverse Beratungsangebote

o Schnittstellen
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Leitziele

Kommunales Mobilitétsmanagement

a0 > kurzfristig
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rkung
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Umsetzu

Die Nutzung nachhaltiger Verkehrsmittel von Kindern und Jugendlichen sollte bereits frih
gefordert werden, denn die morgendliche Bewegung sorgt nachweislich fiir einen fitteren
und wacheren Zustand, schult die Orientierung im Raum, fordert Interaktion mit anderen
Verkehrsteilnehmenden sowie das soziale Miteinander.

Ziel: Sensibilisierung und Aufklarung liber Mobilitdtsverhalten in Kitas und Schulen

MaRnahmen:

Integration des Themas Mobilitat in Unterrichtsinhalte, Aktionen/Kampagnen
integrieren, Projektwochen an Schulen bspw. im Rahmen der europaischen
Mobilitatswoche

Befragung von Schiiler:innen / Durchfihrung ,,BarCamp“ zu Thema Mobilitat
Ausarbeitung eines Konzeptes zur einheitlichen Vorgehensweise an Sprockhéveler
Schulen (stadtweite Kommunikation)

Elternhaltestellen / Hol- und Bringzonen definieren, inkl.
Informationsveranstaltungen fur Eltern

Schulwegmarkierung, Schulwegepldane optimieren

,Lauf-Bus“/,Walking-Bus“ einrichten

Etablierung eines schulischen Mobilitatmanagements

ISR
VIA INGENIEUR GMBH
nulAgsboro

Verkehrszahmer

Nachhaltige Mobilitat will
gelernt sein

e Stadt Sprockhovel

* Ennepe-Ruhr-Kreis

* Schulleitungen

* Schiler:innen-Vertretung
* Elternvertretung

* Polizei

Stadt Sprockhovel

e 2.2.Schul- und Kitawegsicherheit

* Handlungsfeld 6 - Kommunales
Mobilitdtsmanagement

Zukunftsnetz Mobilitdit NRW

* Diverse Beratungsangebote (z.B.: Verkehrszahmer)

Kreispolizeibehorde

* Verkehrssicherheitstrainings

Verkehrserziehungskampagnen

Akteure

o Schnittstellen
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Stadt und stddtische Einrichtungen als Vorreiter

Mobilitats-Testwochen
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Mit einer Kampagne zur ,Mobilitats-Testwoche” wird ein temporar begrenztes,
kostenloses Angebot zur Sensibilisierung und zur Férderung des Umstiegs vom privaten
Auto zu alternativen Méglichkeiten (bspw. OPNV-Angebote, Nutzungsangebote
Pedelecs/Elektroautos, Lastenrader etc.) bereitgestellt.

Mégliche Angebote: * Stadt Sprockhével
ogliche Angebote: e Zukunftsnetz Mobilitat NRW

. Geflihrte Fahrradtouren e Ennepe-Ruhr-Kreis

. Lastenradverleih * |HK
. Schnupper-Tickets fir den OPNV e Zivilgesellschaftliche Mobilitdtsverbande
. Mobilitatsberatung ¢ Lokale Unternehmen, Gastronomen, Vereine

. »Parking-Day“: Tempordre Umnutzung von Stellplatzen mit Sitzmdébeln, Begriinung,
etc.

. Teilnahme Europaische Mobilitatswoche

e  Testvon Elektroautos

Akteure

Stadt Sprockhovel

* Handlungsfeld 6 - Kommunales
Mobilitdtsmanagement

Zukunftsnetz Mobilitat NRW

* Diverse Beratungsangebote

* Austausch mit anderen Kommunen

o Schnittstellen
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